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1. Wstep

1.1. Cel | zakres opracowania

Czysty transport stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju w gminach. Rzady wielu panstw
prowadzg od lat dziatania majgce zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych pradem i
innymi ekologicznymi paliwami. Polska w 2017 roku podjeta dziatania zmierzajgce do stworzenia
warunkow dla rozwoju elektromobilno$ci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony) w
sektorze transportowym, dlatego tez 11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z pézn. zm.). Nowe regulacje maja
stymulowaé rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw ekologicznych. W
szeregu przepisOdw ustawa wskazuje na polskie samorzady jako jednego z wazniejszych uczestnikow

procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

Przyjeta strategia i realizacja jej zatozen pozwolg obok usprawnienia ruchu na terenie Gminy, na

ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy.
Celem bezposrednim strategii jest rozwéj elektromobilnosci na terenie Gminy Wodynie.
Cele operacyjne to:

e Stworzenie warunkoéw dla rozwoju elektromobilnosci w Gminie.

e Upowszechnienie elektromobilnosci wsréd mieszkancow.

e Promocja réznych srodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody,

rowery, hulajnogi, inne).

e Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w Gminie i jej

bezposrednim otoczeniu.

o Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej Gmin os$ciennych i

powiatu siedleckiego dla rozwoju elektromobilnosci.
o Wigczenie spoteczenstwa Gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.
e Stymulowanie popytu na rzecz elektrycznych srodkéw transportu.

e Stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla

rozwoju elektromobilnosci.
e Tworzenie ponadlokalnych uktadéw transportowych opartych na elektromobilnosci.

e Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).



e Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdéw elektrycznych (wiaty,

tadowarki).
o Wsparcie dla systemow smart city.
e Wsparcie zdalnym modeli pracy i nauki.
Cele posrednie:

¢ Podniesienie Swiadomosci ekologicznej wsrod mieszkancéw Gminy.

e Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji srodowiska przyrodniczego

oraz ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.

¢ Promowanie odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdow elektrycznych).

e Stwarzanie warunkéw do rozwoju nowych pomystéw na turystyke w regionie.

o Zwiekszenie zaangazowania dzieci i miodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych

technologii opartych na elektromobilnosci.

e \Wspieranie powigzan korporacyjnych pomiedzy firmami zaangazowanymi w

elektromobilno$ci w Gminie.

rynek

Strategia bedzie miata wptyw na redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazéw cieplarnianych i

pytéw. Strategia ma zwiekszy¢ ilos¢ pojazdow elektrycznych w Gminie oraz uatrakcyjni¢ i utatwié

poruszanie sie komunikacjg publiczng. Ma réwniez promowa¢ wspotdzielenie sie pojazdami oraz

zwiekszy¢ ruch rowerowy i innymi elektrycznymi srodkami transportu. W ten sposob ograniczony

zostanie ruch pojazdami tradycyjnymi napedzanymi silnikami spalinowymi. Realizacja Strategii ma

prowadzi¢ do zmniejszenia sie sumarycznego ruchu pojazdéw spalinowych na drogach.
Szacuje sie, iz mieszkancy zamienig nastepujgcg ilos¢ pojazdoéw na elektryczne do roku 2036:
- 650 samochoddéw osobowych,

- 3 lekkie samochody dostawcze,

- 5 autobusdw,

- 243 motocykle.

Tab. Redukcja emis;ji

Rodzaj llosé Rodzaj co2 co CH4 NOX | PM25 | PM10 LZO

pojazdu |pojazdéw | paliwa kg/rok kg/rok | kgfrok | kglrok | kg/rok | kgfrok | kglrok
Osobowe 1343 2125270,6 |12 248,2 107,4 2175,7 107,4 161,2 15445
LELTE 64 benzyna 235436,2 | 1557,1 7.0 177.,9 12,2 19,8 70,4
dostawcze ’ ’ ' ' ' ' '




Motocykle 252 49 835,5 4699,8 42,8 83,2 15,1 17,6 695,5
Osobowe 1073 2864126,7 | 1126,7 32,2 11363,1| 794,0 879,9 257,5
Lekkie
dostawcze 234 . 1108 102,3 | 1588,9 7,0 5169,1 334,6 372,1 283,1
Ciezarowe 32 eliz] 621 629,1 1084,2 22,4 4 160,6 112,0 133,4 155,5
napedowy
Autokary 9 229 348,1 374,5 11,4 1587,3 35,0 40,1 50,0
Autobusy
miejskie -2 -170 266,4 -456,7 -11,7 | -1483,7| -46,0 -51,6 -99,0
Osobowe 585 LPG 1209510,9 |15912,0| 99,5 3328,7 58,5 99,5 871,7
Osobowe 650
Lekkie
3

dostawcze
Autokary . elektryczna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autobusy 0
miejskie
Motocykle 243

84432595 (38591,2| 329,8 |28045,5| 1468,9 | 17235 | 3928,2

REDUKCJA EMISJI
12,1% 21,6% 22,8% 5,8% 5,3% 6,2% 26,8%

Zakres Strategii obejmuje w szczegdlnosci:

- charakterystyke jednostki terytorialnej;

- ocene aktualnego stanu srodowiska wraz z identyfikacjg obszaréw problemowych;

- ocene oraz identyfikacje zrédet emiteréw zanieczyszczen powietrza;

- ocene aktualnego systemu komunikacyjnego;

- ocene aktualnego systemu energetycznego;

- wskazanie rozwigzan strategicznych;

opis rozwigzah Smart City;

- plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego monitorowania.

1.2. Zrédta prawa

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce usankcjonowany zostat w momencie przyjecia Dyrektywy

Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania paliw

alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na coraz szybciej rozwijajacy sie rynek

paliw alternatywnych. Jednym 2z paliw alternatywnych w rozumieniu dyrektywy jest energia

elektryczna. Zgodnie z przepisami

unijnymi

panstwa czionkowskie UE sg zobowigzane do




rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych m.in. punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych,
czy infrastruktury do tankowania gazu ziemnego. Przyczynito si¢ to do powstania Planu rozwoju
elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
ktére sg dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministrow. Na podstawie przyjetych
strategii, uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.
(Dz. U. z07.02.2018 r., poz. 317), ktéra wprowadza réwniez zobowigzania dla samorzgadéw
terytorialnych. Wszystkie instrumenty jakie zostaty zaprojektowane w nowej ustawie zmierzajg do
upowszechnienia zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym pojazdéw napedzanych

elektrycznie.

Przy tworzeniu Strategii wzieto rowniez pod uwage szereg dokumentdéw programowych

obowigzujgcych na terenie Gminy. Sg to m.in.:

- STRATEGIA ROZWOJU GMINY WODYNIE DO 2025 ROKU

- PROJEKT ZALOZEN DO PLANU ZAOPATRZENIA W CIEPLO, ENERGIE ELEKTRYCZNA |
PALIWA GAZOWE DLA GMINY WODYNIE NA LATA 2012-2027

- PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY WODYNIE
- PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY WODYNIE

Wiele rozdziatéw Strategii Elektromobilnosci zostato stworzonych na podstawie wskazanych powyzej

dokumentow i zgodnie z ich celami.

1.3. Cele rozwojowe i strategie
jednostki samorzadu
terytorialnego

Jednym z najwazniejszych lokalnych dokumentow strategicznych, na ktérym opiera sie przedmiotowa
Strategia Elektromobilnosci jest Strategia Rozwoju Gminy Wodynie do 2025 roku. Strategia jest
dokumentem wpisujagcym sie w proces strategicznego myslenia o rozwoju Gminy. Jest

komplementarna z innymi dokumentami strategicznymi dotyczgcymi rozwoju kraju i regionu.

W dokumencie Strategia Rozwoju Gminy Wodynie do 2025 roku okreslone sg gtéwne kierunki rozwoju
Gminy. Strategia zostata przyjeta przez Rade Gminy Wodynie uchwatg nr XXXVI11/251/06 z dnia 27
pazdziernika 2006 roku.



Wedtug strategii i zapisanej w niej misji Gmina Wodynie w 2025 roku to gmina wyrézniajgca sie
dobrym stanem s$rodowiska przyrodniczego, aktywnym i zintegrowanym spoteczenstwem, przyjaznym
stosunkiem do rozwoju osadnictwa i przedsiebiorstw, sprawnie budujgca nowoczesne rolnictwo i
turystyke, opierajgca swoj rozwdj na atrakcyjnosci geograficznej i przyrodniczej oraz na dobrej

komunikacji z regionem.

Na podstawie analizy stanu rozwoju Gminy w strategii okreslono cele strategii Gminy Wodynie do
2025. Sformutowano obecne i przyszto$ciowe uwarunkowania rozwoju Gminy, ktére wymagajg
koncentracji dziatan rozwojowych w nastepujgcych obszarach:

1. Mieszkancy gminy

2. Rekreacjai turystyka

3. Srodowisko przyrodnicze

4. Infrastruktura techniczna i komunikacja

5. Promocja gminy

6. Przedsiebiorczo$¢
W Strategii w ramach w/w obszaréw okreslono nastepujgce cele strategiczne (dtugookresowe), a w

ich ramach cele $redniookresowe do osiggniecia w perspektywie 2025 r.

Kierunki dzialan w zakresie dziatania strategicznego spdjne z =zalozeniami Strategii

Elektromobilnosci:

Cel strategiczny 3: Ustanowienie wysokiego poziomu dbalosci o stan sSrodowiska

przyrodniczego na terenie gminy poprzez:

e Cel operacyjny: Rozwoj edukacji ekologicznej,

e Cel operacyjny: Poprawe stanu srodowiska przyrodniczego,

e Cel operacyjny: Podniesienie stanu Swiadomosci ekologicznej mieszkancéw,
e Cel operacyjny: Rozwdj alternatywnych zrédet energii,

e Cel operacyjny: Monitoring zanieczyszczeh,

Cel strategiczny 4: Poprawa stanu infrastruktury technicznej i rozwigzanie problematyki
komunikacyjnej dla poprawy poziomu zycia mieszkancéw gminy poprzez:

e Cel operacyjny: Poprawe stanu i sieci drég na terenie gminy,

e Cel operacyjny: Wykorzystywanie zewnetrznych zrédet finansowania rozwoju gminy,

e Cel operacyjny: Uporzadkowanie i rozszerzenie informacji komunikacyjnej na terenie gminy,

e Cel operacyjny: Rozbudowa infrastruktury transportu zbiorowego,

o Cel operacyjny: Poprawe parametrow dostaw energii elektrycznej,



1.4. Charakterystyka jednostki
samorzgdu terytorialnego

Gmina Wodynie jest gming wiejskg, nalezy do powiatu siedleckiego, potozona jest w potudniowo -
wschodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego, na pograniczu z wojewodztwem lubelskim.
Miejscowos¢é gminna Wodynie znajduje sie w odlegtosci 25 km od Siedlec (siedziby powiatu) oraz w

odlegtosci 100 km od stolicy wojewddztwa. Powierzchnia Gminy wynosi 115 km?.

Mapa. Potozenie gminy Wodynie na tle powiatu siedleckiego i wojewddztwa mazowieckiego

OSTROLECK!
- PRZASNYSKI
o o ZUROMINSKI .
) = MAKOWSK]
OKorczew SIERPECK] CIECHANOW SKI OSTROWSKI

oKotun

- HHodgrie

Zrédfo: http://www.zpp.pl.

Jednostki sgsiadujgce z gming Wodynie to:
a) jednostki powiatu siedleckiego:

- od wschodu gmina Domanice;

- od potnocnego wschodu gmina Skorzec;

- od potnocy niewielki fragment gminy Kotun;
b) jednostki powiatu minskiego — mazowieckiego:

- od pdtnocy gmina Mrozy;

- od zachodu gmina Latowicz;

c) jednostki powiatu garwolinskiego:
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- od potudniowego zachodu gmina Borowie;

d) jednostki powiatu tukowskiego (wojewoddztwo lubelskie):

- od potudnia gmina Stoczek Lukowski.

Mapa. Potozenie Gminy Wodynie na tle sgsiadujgcych gmin

Zrédto: Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Wodynie do roku 2020

Gmina Wodynie ma charakter wiejski, w jej sktad wchodzg 24 sotectwa (25 miejscowosci). W skiad

Gminy Wodynie wchodzg nastepujgce sotectwa: Borki, Brodki, Budy, Czajkoéw, Helenéw, Jedlina,

Kaczory, Kamieniec, Kochany, Kotodzigz, tomnica, Mtynki, Olesnica, Ruda Wolinska, Rudnik Duzy,

Rudnik Maty, Seroczyn, Soéki, Szostek, Toki, Wodynie, Wola Serocka, Wola Wodyriska, Zebraczka.

Miejscowosci Gminy Wodynie:

»

»

»

»

»

»

»

»

Borki,
Brodki,
Budy,
Czajkow,
Helenow,
Jedlina,
Kaczory,

Kamieniec,

»

»

»

»

»

»

»

»

Kotodzigz,
tomnica,

Miynki,

Olesnica,

Ruda Szostkowska,
Ruda Wolinska,
Rudnik Duzy,
Rudnik Maty,

»

»

»

»

»

»

»

Socki,

Szostek,

Toki,

Wodynie,

Wola Serocka,
Wola Wodynska,

Zebraczka.
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Kochany, Seroczyn,

Populacja gminy (stan na 31.12.2018 roku) wyniosta 4 414 mieszkancéw, a gestos¢ zaludnienia 38
os6b na 1 km?. Gmina Wodynie potozona jest na Nizinie Potudniowopodlaskiej w granicach trzech
mezoregiondéw: Wysoczyzny Siedleckiej, Obnizenia Wegrowskiego oraz Wysoczyzny Zelechowskiej.
Wysokosci bezwzgledne wynoszg od 120 m. n. p. m. do 200 m. n. p. m na terenie wysoczyzny
polodowcowej. Wiekszo$¢ obszaru Gminy zajmuje ptaska wysoczyzna polodowcowa o stabo
urozmaiconej rzezbie terenu. Tylko lokalnie wystepujg nieliczne wydmy, ozy i pagéry moreny
czotowej. Znaczny obszar — szczegdlnie w potudniowej czesci gminy — zajmujg doliny rzeczne i
obnizenia powytopiskowel. Przez teren Gminy Wodynie — w czesci potudniowo-zachodniej przeptywa
rzeka Swider z calym systemem starorzeczy, doptywéw, bagien, oczek wodnych, rowéw

melioracyjnych i stawéw.

WALORY PRZYRODNICZO-TURYSTYCZNE
Na terenie Gminy Wodynie znajdujg sie wszystkie typy krajobrazéw przyrodniczych reprezentowanych
w tej czesci woj. mazowieckiego: krajobraz rolniczy, krajobraz dolin rzek, krajobraz lesny. Na prawie
catym obszarze Gminy dominuje krajobraz rolniczy, w ktérym uprawy zbéz i okopowych sgsiadujg ze
skrajem lasu, co jest wyjgtkowo korzystne, bowiem nastepuje wzbogacenie réznorodnosci biologicznej
krajobrazu rolniczego o przedstawicieli fauny i flory lesnej oraz zasiedlajgcej ekoton polno-lesny.
Krajobraz dolinny zajmuje najwiekszy areat w dolinie Kostrzynia oraz Swidra i w mniejszym stopniu -
Wity. Walory przyrodnicze doliny Kostrzynia sg tak wysokie, Zze =zaliczono jg do korytarzy
ekologicznych o randze krajowej, natomiast walory przyrodnicze doliny Swidra upowaznity do uznania
tego obszaru za korytarz ekologiczny o regionalnej randze przyrodniczej, natomiast dolina rzeki Wita
stanowi korytarz o randze lokalnej. Na obszarze prawie catej Gminy wystepujg kompleksy lesne
Sredniej wielkosci. Tylko w potudniowo-wschodniej czesci zachowat sie najwiekszy kompleks,

odznaczajgcy sie dodatkowo wysokimi walorami przyrodniczymi (ranga regionalna).

Na terenie Gminy Wodynie znajduje sie 17 pomnikéw przyrody:

Nr rej. Miejscowos¢é Rejon/ Nazwa llos¢ Rok
nadlesnictwo utworzenia
0466 Kamieniec SiedIce Lipa drobnolistna 1 1990
0168 Kamieniec Siedlce Gtaz 1 1977
Kol.
0400 Stasin Siedlce Gtaz 1 1987
0401 Miynki SiedIce Gtaz 1 1987
0172/1 Seroczyn Siedlce/ Lipa drobnolistna 1 1978

! Geografia regionalna Polski”, J. Kondracki, PWN 2013
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Seroczyn
0172/2 Seroczyn SiedIce/ Lipa drobnolistna 1 1978
Seroczyn
0172/3 Seroczyn Siedlce/ Lipa drobnolistna 1 1978
Seroczyn
0172/4 Seroczyn SiedIce/ Lipa drobnolistna 1 1978
Seroczyn
0173 Seroczyn Siedlce/ Grupa: lipy drobn. 61 1978
Seroczyn sosny czarne
9
0233 Szostek SiedIce Dab szyputkowy 1 1980
0003 Wodynie SiedIce Aleja lipy drobn. 22 1955
wigzy szyp.
jesiony 2
2
0059/1 Wodynie SiedIce Lipa drobnolistna 1 1955
0059/2 Wodynie Siedlce Lipa drobnolistna 1 1973
0118 Wola Siedlce Gtaz 1 1974
Serocka
0001 Wola Siedlce Dab szyputkowy 1 1955
Wodynska
0002 Wola Siedlce Dab szyputkowy 1 1955
Wodynska
0402 Wola Siedlce Dab szyputkowy 1 1987
Wodynska

Zrodto: ,Strategia rozwoju Gminy Wodynie do roku 2025.”

REZERWATY PRZYRODY
Na terenie Gminy znajdujg sie dwa rezerwaty przyrody ,Dabrowy Seroczynskie” i ,Kulak” - potozone

przy granicy z gming Stoczek tukowski.

Rezerwat Folklorystyczno-Krajobrazowy ,Kulak” — utworzony w 1983 r. na powierzchni 47,16 ha jest
jednym z najciekawszych obiektéw chronionych bytego wojewédztwa siedleckiego ze wzgledu m.in.

na fakt wystepowania tu 4 gatunkéw roslin objetych ochrong catkowita, 6 gatunkéw roslin objetych
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ochrong czesciowg oraz 29 gatunkéw rzadkich. Ochrong objete sg: lesSne uroczyska Seroczyn, stawy i
ich otoczenie oraz porosniete olchg grunty. Na niewielkim torfowisku znajduje sie jedyne na terenie
Polski srodkowej stanowisko rzadkiego gatunku chronionego — rosiczki dtugolistne;.

Rezerwat Ledny ,Dabrowy Seroczynskie” - utworzony w 1987 roku na powierzchni 550,15 ha jest
rezerwatem lesnym utworzonym celem ochrony naturalnych drzewostanéw z panujgcym debem
bezszyputkowym. Jest jednym z wiekszych rezerwatow w kraju. Wystepujg tu stare drzewostany
debowe i bogata roslinnos¢ dna lasu z duzym udziatem gatunkoéw chronionych i rzadkich. Na obszarze
rezerwatu stwierdzono wystepowanie 6 gatunkow roslin objetych ochrong catkowitg oraz kilkanascie
gatunkéw rzadkich. Nadmieni¢ mozna, ze na tym terenie spotka¢ mozna jedynego gada jadowitego
zyjacego w Polsce - zmije zygzakowatg. Jest to takze ostoja zwierzyny — grubej: dzikdw, saren i jeleni.

Oba rezerwaty sg zlokalizowane na terenie ,tukowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.”

OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU

Potudniowo-wschodnia cze$¢ Gminy znajduje sie w granicach ,tukowskiego Obszaru Chronionego

Krajobrazu".

Obszar ten zostat utworzony Rozporzgdzeniem Wojewody Siedleckiego w oparciu o Uchwate Nr
XVI1/99/86 Wojewddzkiej Rady Narodowej w Siedlcach. Caty obszar obejmuje powierzchnie 22 920,48
ha, z czego 19197 ha znajduje sie w zasiegu terytorialnym Nadlesnictwa tukéw, a 9032 ha na
gruntach Nadlesnictwa tukdéw. Przewazajgca cze$¢ tukowskiego OCK potozona jest na terenie
Réwniny tukowskiej. W krajobrazie obszaru dominujg lasy, zajmujgce prawie 51% jego powierzchni.
Do$¢ duzy jest takze udziat tgk i innych uzytkow zielonych - 11,7%. Do najbardziej interesujgcych
waloréw obszaru nalezg: duza atrakcyjnos¢ krajobrazowo-przyrodnicza uwidaczniajgca sie ciekawymi
formami rzezby terenu (moreny czotowe i ich partie krawedziowe, ozy, wydmy, doliny rzeczne i glazy
narzutowe) oraz zréznicowang szatg roslinng, bogata i r6znorodna flora i fauna, charakteryzujgca sie
duzym udziatem gatunkéw rzadkich i chronionych m. in. widtak wroniec, torfowy, grgzel zotty, rosiczka
okragtolistna i diugolistna, wielosit btekitny. Obszar ten wyrdznia sie rowniez atrakcyjnymi miejscami

krajobrazowymi, miejscami pamieci narodowej i kultu religijnego.

OBSZARY NATURA 2000

,Dabrowy Seroczynskie” (kod obszaru: PLH140004) — obszar obejmuje prawie cate uroczysko
Seroczyn zwane tez Lasami Seroczynskimi. W podziale fizyko-geograficznym Kondrackiego obszar
ten zaliczony zostat do Wysoczyzny Siedleckiej, lezgcej w strefie moren czotowych stadiatu Warty i
jego faz recesyjnych o wysokosci 190-200 m. Sg to pagérki, uksztattowane w formy faliste. W
panujgcych zbiorowiskach lesnych panuje dab bezszypulkowy z domieszkg grabu, sosny, debu
szyputkowego, brzozy, osiki, rzadko lipy. Obszar stanowi unikalny kompleks lesny z pozostatosciami
naturalnych zbiorowisk le$nych z debem bezszyputkowym. Ponad 70% obszaru zajmujg 2 rodzaje
siedlisk z Zatagcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG.
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,Dolina Kostrzynia” (kod obszaru: PLB140009) - ostoja obejmuje doline rzeki Kostrzyn wraz z tgkami,
mokradtami i kompleksami stawéw rybnych, oraz otaczajgce jg lasy tegowe, olsy i zespoty zarosli.
Obszar jest ekstensywnie uzytkowany rolniczo i otaczajg go w wiekszosci pola uprawne. Wystepuje tu
co najmniej 20 gatunkoéw ptakow wymienionych w zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej, 3 gatunki zostaty

zamieszczone na liscie zagrozonych ptakéw w Polskiej czerwonej ksiedze zwierzat.

Mapa. Obszary Natura 2000
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Zrédto: ,Projekt zafozer do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla
Gminy Wodynie”

TURYSTYCZNA OFERTA GMINY

Gminie Wodynie, nie ma dobrze rozwinietej bazy noclegowej. Zabytkowe obiekty znajdujgce sie na
terenie gminy stanowig atrakcje gtéwnie dla turystéw przejezdzajacych przez gmine. W gminie
znajduje sie jedno gospodarstwo agroturystyczne, zlokalizowane w Helenowie. Posiada ono do
dyspozycji gosci 4 pokoje, czynne w okresie od czerwca do wrzesnia.

W miejscowosci Budy tworzone jest gospodarstwo agroturystyczne pod nazwg ,Folwark Wodynie”
dysponujgce 20 koniami.

Na terenie Gminy Wodynie istnieje duzy potencjat rozwoju agroturystyki — duze kompleksy lesne oraz
rolniczy krajobraz umozliwiajg odpoczynek na tonie natury.

ZABYTKI

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujgce obiekty wpisane do rejestru zabytkow (stan na 30 wrzesnia
2016 1.)%

Kamieniec:

2 Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Wodynie do roku 2020
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e zespot dworski, 2 pot. XIX, nr rej.: 292/81 z 21.12.1981:
- dwor,

- oficyna,

- park.

- budynek szkoty;

Kotodzigz:
e zespot dworski, ob. osada lesna ,Nowiny”, 1925-27, nr rej.: A-794 z 7.04.2008:
- dwor, drewn.,
- ogréd

- aleja dojazdowa

Seroczyn:
o koscidt par. pw. sw. Nawiedzenia NMP, 1909-1914, nr rej.: 158/75 z 14.11.1975,

o zespot patacowy, XIX, nrrej.: A-364 z 11.05.1984:
- pafac,

- dwor, drewniany, nrrej.: 592/62 z 2.04.1962,

- czworak,

- park.

Szostek:
e zespot dworski, k. XIX, nrrej.: A-421 z 15.04.1993:
- dwor,
- spichlerz,
- stajnia,

- park z alejg dojazdowsa.

Wodynie:
e  koscidt par. pw. sw. Piotra i Pawta, drewniany., 1776, nr rej.: 596 z 4.04.1962,

e cmentarz przykoscielny, nrrej.: j.w.,

e brama-dzwonnica, nr rej.: j.w.,

e park dworski, pot. XIX, nr rej.: A-360 z 31.12.1983,

e kaplica grobowa Newelskich, 1854, nr rej.: A-466 z 8.12.1997.

Wola Wodynska:

e cmentarz wojenny — zotnierzy wrzesnia 1939 r. , nrrej.: A-751 z 17.07.2007,
e park dworski, 1 pot. XIX, nr rej.: A-264/80 z 17.05.1980.

STAN LUDNOSCI
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Zgodnie z danymi GUS, liczba ludnosci faktycznie zamieszkatej na obszarze Gminy Wodynie wynosi
4 414 os6b (ostatnie dostepne dane statystyczne, stan na dzien 31.XIl. 2018 r.). Zarejestrowano

wiecej kobiet niz mezczyzn, réznica wyniosta 74 osoby.

Tabela: Ludnosé faktycznie zamieszkata na obszarze Gminy Wodynie

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018°

ogoétem 4711 4667 4625 4594 4559 4503 4450 4454 4414

kobiety 2411 2393 2347 2337 2324 2304 2274 2276 2244

mezczyzni | 2300 2274 2278 2257 2235 2199 2176 2178 2170

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W latach poddanych analizie (2010 — 2018) liczba ludno$ci zmniejszyta sie, spadek wynidst 297 osoéb.

Zaleznos$¢ te przedstawiono na wykresie ponize;j.

LUDMOSE, STAN LUDNOSCI
LUDNDSE WG MIEISCA ZAMIESZKANIA I PLCI W PODZIALE NA MIASTO I WIES
OGOLEM, MIEISCE ZAMIESZKANIA, STAN NA 31 XII, OGOEEM

Wodynie {(Gmina wiejska)
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Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W gminie dominuje ludnos¢ w wieku produkcyjnym obejmujgc 61,0% spoteczenstwa, niekorzystnym
zjawiskiem jest wiekszy odsetek osdb w wieku poprodukcyjnym (20,9%) niz przedprodukcyjnym
(18,1%), co jest jednak typowe w skali wojewddztwa i kraju. Przewaga liczby osob w wieku

poprodukcyjnym nad liczbg oséb w wieku przedprodukcyjnym ma swéj poczgtek w 2012 roku.

Tabela: Ludnos$é w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym

3 Odniesiono sie do ostatnich oficjalnych danych statystycznych udostepnionych przez Gtéwny Urzad Statystyczny na dzien
opracowywania Strategii Elektromobilnosci.
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W % ogétem 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
ludnosé w wieku:

przedprodukcyjnym | 20,6 | 20,4 | 19,8 |190 |19,2 |184 |182 |185 | 181

produkcyjnym 59,8 60,0 60,2 61,3 61,4 61,8 61,6 61,3 61,0

poprodukcyjnym 196 |196 |200 |19,7 |195 |19,8 |202 |203 | 20,9

Zrodfo: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W analizowanych latach 2010 — 2018 przyrost naturalny podawany wg wskaznika na 1000 ludnosci
byt przewaznie ujemny, za wyjgtkiem roku 2010 i 2014, gdzie osiagnat wskazniki dodatnie, a w roku

2017 ksztaltowat sie na poziomie 0.

Tabela: Ruch naturalny ludno$ci

Na 1000 ludnosci: | 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

urodzenia zywe 11,44 | 13,42 | 9,50 9,35 12,65 | 8,15 9,62 12,82 | 9,50

zgony 10,81 | 15,12 | 14,25 | 15,44 | 12,21 | 13,21 | 16,33 | 12,82 | 14,92

przyrost naturalny | 0,64 -1,70 -4,75 -6,09 0,44 -5,06 -6,71 0,00 -5,43

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Migracje ludnosci sg bardzo istotnym czynnikiem wptywajacym na liczbe i strukture ludnosci danego
regionu. ,Migracjami (lub wedréwkami) ludno$ci nazywamy catoksztatt przemieszczer prowadzgcych
do statej lub okresowej zmiany miejsca zamieszkania 0sob. Migracje uwaza sie za najwazniejszy
przejaw przestrzennej mobilnosci ludnosci”.* Wartos¢ salda migracji wewnetrznych w analizowanych
latach byta ujemna za wyjgtkiem roku 2017, gdzie osiggnieto wskaznik dodatni na poziomie 4.
Warto$¢ salda migracji zagranicznych w analizowanym okresie ksztattowat sie na poziomie 0 i 1.
Oznacza to, ze warunki zamieszkania w Gminie Wodynie raczej nie nalezg do atrakcyjnych i

mieszkancy wybierajg inne miejsca do zamieszkania.

Tabela: Saldo migracji

Saldo migracji na pobyt staty | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

saldo migracji gminnych -13 -36 -46 -27 -15 -33 -29 4 -24
wewnetrznych
saldo migracji zagranicznych | 1 0 0 1 0 0 0 1 1

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

N Definicja zaczerpnieta z ,Materiatéw dydaktycznych Zaktadu Demografii i Gerontologii Spotecznej UL’
www.demografia.uni.lodz.pl
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LUDNDQE, MIGRACIE WEWNETRZNE I ZAGRANICZNE
MIGRACIE NA POBYT STALY GMINNE WG PLCI MIGRA.Nle'W, W RUCHU WEWNETRZNYM I ZAGRANICZNYM
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Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

RYNEK PRACY

Tabela: Pracujgcy z terenu Gminy Wodynie

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
ogotem 199 196 206 199 203 234 218 242 233
mezczyzni 47 41 49 45 41 50 46 71 69
kobiety 152 155 157 154 162 184 172 171 164

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W 2018 roku liczba oséb pracujgcych z obszaru Gminy Wodynie wynosita 233 osoby, w tym 69
mezczyzn i 164 kobiety. Na przestrzeni 9 badanych lat liczba pracujgcych wzrosta o 34 osoby. Wsréd
os6b aktywnych zawodowo dominujg kobiety. Aktywnos¢ zawodowa kobiet w Gminie Wodynie jest

wyzsza niz mezczyzn i jest to tendencja niezmienna od roku 1995, co przedstawia ponizszy wykres.
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Liczba pracujacych wedtug ptci w gminie Wodynie w latach
1995 - 2017

(Zrédto: GUS)
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® Ogoétem ¢ Kobiety W Mezczyzni
www.polskawliczbach.pl

Wspdtczynnik pracujgcych na 1000 mieszkancéw w badanych okresach ksztattowat sie na poziomie

od 42 0s6b do 54 oséb w roku 2017 gdzie osiggnat najwyzszy poziom.

Tabela: Wspétczynnik pracujacych na 1000 ludnosci

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

ogoétem 42 42 45 43 45 52 49 54 53

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Wedlug informacji zawartych na portalu www.polskawliczbach.pl wskaznik ten opracowywany jest bez

uwzgledniania os6b pracujgcych w jednostkach budzetowych dziatajgcych w zakresie obrony
narodowej i bezpieczenstwa publicznego, oséb pracujgcych w gospodarstwach indywidualnych w
rolnictwie, duchownych oraz pracujgcych w organizacjach, fundacjach i zwigzkach; bez podmiotéw
gospodarczych o liczbie pracujgcych do 9 oséb, wg faktycznego miejsca pracy i rodzaju dziatalnosci.
W 2017 roku wskaznik wspoétczynnik pracujgcych na 1000 ludnosci w Gminie Wodynie byt najwyzszy i

wynosit 54 osoby, w wojewddztwie mazowieckim wynosit 305 oséb, a w catej Polsce 247 osoéb.

W 2018 roku w Gminie Wodynie zarejestrowane byty 104 osoby bezrobotne, niewielkg przewage
stanowili mezczyzni. W poréwnaniu do roku 2010 liczba bezrobotnych ogétem w roku 2018

zmniejszyta sie niemalze o potowe.
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http://www.polskawliczbach.pl/

Tabela: Bezrobotni zarejestrowani z terenu Gminy Wodynie

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
ogoétem 188 190 222 229 192 174 153 105 104
mezczyzni 103 102 120 129 107 89 89 62 58
kobiety 85 88 102 100 85 85 64 43 46

Zrodfo: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Najwyzszy udziat bezrobotnych =zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym
odnotowano w roku 2013 i od tamtego czasu odsetek ten maleje, az do roku 2018, w ktdérym to
odnotowano niewielki wzrost w stosunku do roku 2017. W roku 2018 udziat ten wyniost 3,9%.

Tabela: Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
ogodtem 6,7 6,8 8,0 8,1 6,9 6,3 5,6 3,8 3,9
kobiety 6,4 6,4 7,6 8,1 6,7 5,6 57 3,9 3,7
mezczyzni 7,0 7,3 8,5 8,2 7,1 7,1 55 3,7 4,0

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

GOSPODARKA

Sekcja A — Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo, rybactwo

Sekcja B- Gornictwo i wydobywanie

Sekcja C -Przetwérstwo przemystowe

Sekcja D - Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczng

Sekcja E - Dostawa wody; gospodarowanie sciekami i odpadami oraz dziatalnos¢ zwigzana z
rekultywacjg

Sekcja F — Budownictwo

Sekcja G - Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych
Sekcja H - Transport i gospodarka magazynowa

Sekcja | - Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi
Sekcja J - Informacja i komunikacja

Sekcja K - Dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa

Sekcja L - Dziatalno$¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci

Sekcja M - Dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna

Sekcja N - Dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalno$¢ wspierajgca
Sekcja P — Edukacja

Sekcja Q - Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna

Sekcja R - Dziatalnos$¢ zwigzana z kulturg, rozrywka i rekreacjg
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Sekcje S, T, U - Pozostata dziatalno$¢ ustugowa

Tabela: Jednostki wpisane do rejestru Regon wg sekcji PKD 2007

Podmioty Wartosci w latach
gospodarki
narodowej wpisane
do rejestru Regon 2013 2014 2015 2016 2017 2018
1. Sekcja A 19 18 18 18 19 19
2. Sekcja B 0 0 0 0 0 0
3. Sekcja C 8 8 8 11 16 18
4, Sekcja D 0 0 0 0 0 0
5. Sekcja E
6. Sekcja F 28 29 39 44 41 48
7. Sekcja G 45 50 49 47 49 51
8. Sekcja H 17 18 21 20 19 22
9. Sekcja | 0 0 0 0 0
10. Sekcja J 1 1 1 2 4
11. Sekcja K 7 8 9 10 9 8
12. Sekcja L 2 1 1 1 1
13. Sekcja M 4 4 6 9 10
14. Sekcja N 2 4 6 3 4
15. Sekcja O 15 15 15 15 15 15
16. Sekcja P 14 13 13 13 12 12
17. Sekcja Q 9 10 10 10 12 12
18. Sekcja R 5 5 6 8 8 7
19 Sekcje S, 12 13 15 16 17 19
T,U
Ogoétem 189 198 219 228 233 251

Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Od 2013 roku systematycznie rosnie liczba podmiotéw gospodarczych w Gminie Wodynie. W 2018
roku zarejestrowano 251 podmiotéw gospodarczych, jest to najlepszy wynik na przestrzeni badanych
lat. W ciggu 6 analizowanych lat przybyty 62 nowe podmioty gospodarcze — co oznacza wzrost o
okoto 30% w stosunku do 2013 roku.

Najliczniejszy udziat w catkowitym zestawieniu podmiotéw gospodarczych w 2018 roku majg podmioty

z
e Sekcji G - Handel hurtowy i detaliczny — 51 podmiotéw (20,31% ogo6tu),
e Sekcji F - Budownictwo — 48 podmiotéw (19,12% ogétu),
e Sekcji H — Transport i gospodarka magazynowa- 22 podmioty (8,76% ogotu)
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e Sekcji A — Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo, rybactwo — 19 podmiotéw (7,56% ogotu).

Na uwage zastuguje rowniez fakt, iz w Gminie Wodynie nie zarejestrowano zadnego podmiotu

dziatajgcego w sekcjach:

Sekcja D - Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczna,

Sekgiji | - Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi

Z punktu widzenia opracowanej Strategii Elektromobilnosci jest to nisza, ktérg nalezy w przysztosci

zagospodarowa¢. Gmina ma doskonate warunki do budowy farm fotowoltaicznych (nawet tych

matych). Najwiekszym problemem jest dziatalnosc¢ turystyczna, ktéra na terenie Gminy nie istnieje. W

tym momencie powstaje w Budach nowe gospodarstwo agroturystyczne.

Tabela: Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru Regon (wg sektoréw wtasnosciowych)

Podmioty wg sektorow
wiasnosciowych

Wartosci w latach

2014

2015

2016 2017

2018

2019

1. podmioty 198
gospodarki
narodowej
ogotem

219

228 233

251

259

2. |sektor publiczny - 14
ogétem

14

14 12

12

12

3. | sektor publiczny - 11
panstwowe i
samorzadowe
jednostki prawa
budzetowego

11

11 9

4. |[sektor prywatny - 184
ogotem

203

211 219

237

245

5. | sektor prywatny - 150
osoby fizyczne
prowadzace
dziatalnosé
gospodarczg

167

174 179

200

208

6. |sektor prywatny - 4
spotki handlowe

7. | sektor prywatny - 1
spotki handlowe z
udziatem kapitatu
zagranicznego

8. | sektor prywatny - 4
spotdzielnie

9. | sektor prywatny - 21
stowarzyszenia i
organizacje
spoteczne

23

23 24

23

23

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
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Na terenie Gminy Wodynie brak jest duzych, wiodgcych przedsiebiorstw produkcyjnych, dominujg
mate podmioty gospodarcze, raczej o rodzinnym charakterze. W 2018 roku zarejestrowanych byto 251

podmiotéw gospodarczych, w tym osoby fizyczne prowadzgce dziatalnosé — 200 osob.

Wiekszos$¢ przedsiebiorstw dziatajgcych na terenie Gminy Wodynie zajmuje sie sprzedaza detaliczng i
hurtowg, naprawg pojazdow samochodowych, witgczajagc motocykle. Branza zwigzana z
budownictwem to druga po handlu dominujgca branza na obszarze Gminy. Wystepujg réwniez
branze, zwigzane z transportem i gospodarkg magazynowa, a takze rolnictwem, lesnictwem,
towiectwem, rybactwem i przetworstwem przemystowym. Stosunkowo sporg ilo§¢ w stosunku do
zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych stanowig firmy, ktérych gtéwnym kodem PKD jest -

Dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna - 10 podmiotow (3,98% ogotu).

Nalezy liczy¢ sie ze spadkiem liczby firm w roku 2020 ze wzgledu na kryzys gospodarczy

spowodowany epidemig wirusa COVID-19.
ROLNICTWO

Duze znaczenie w Gminie Wodynie odgrywa rolnictwo. Gmina Wodynie ma charakter wiejski, w jej
sktad wchodzg 24 sotectwa. Ogdlna powierzchnia gminy to 115 km?. Ogdtem powierzchnia gminy
wynosi 11 540 ha, powierzchnia gruntéw rolnych wynosi 7 542 ha’. Powierzchnia uzytkéw rolnych
wedtug kierunkéw wykorzystania przedstawia sie nastepujacoe:

e grunty orne: 5251 ha,

e sady: 85 ha,

o faki trwate: 1285 ha,

e pastwiska trwate: 441 ha,

e grunty orne zabudowane: 255 ha,

e grunty rolne pod stawami: 184 ha,

e grunty rolne pod rowami: 41 ha.

® Bank Danych Lokalnych GUS, dane za rok 2014,
® Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Wodynie do roku 2020
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Struktura gruntéw

0,5%

2,4%

3,4%
5,8%

r

W grunty orne

M sady
mtgkitrwate

) M pastwiska trwate
1’1%/ W grunty orne zabudowane
W grunty rolne pod stawami

grunty rolne pod rowami

Zrédto: Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Wodynie do roku 2020, opracowanie wiasne

Najwiekszg powierzchnig wsrdd uzytkdw rolnych stanowig grunty orne (69,6 %), oraz tgki trwate (17
%). Lesistos¢ gminy wynosi 30,7 %.
W 2010 roku w na terenie gminy znajdowato sie 737 gospodarstw rolnych. Strukture poszczegdlnych

typéw gospodarstw rolnych przedstawia ponizsza tabela.

Tabela: Gospodarstwa rolne wg grup obszarowych uzytkéw rolnych w Gminie Wodynie w 2010 roku’

Ogotem Do 1 ha | Powyzej 1|1-5ha 5-10 ha 10-15ha | Powyzej 15
wigcznie ha razem ha
737 35 702 327 257 78 40
100% 4,7 % 95,3 % 44,4 % 34,9% 10,6% 5,4%

Zréadto: Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Wodynie do roku 2020

W Gminie Wodynie obserwuje sie duze rozdrobnienie gospodarstw. Naijliczniej

wystepuja
gospodarstwa mieszczace sie w grupie obszarowej 1 — 5 ha. Zaledwie 5,4 % zajmujg gospodarstwa o
areale powyzej 15 ha. Giéwnym kierunkiem rozwoju rolnictwa jest produkcja roslinna. Wsréd upraw
dominujg zboza: zyto i owies. Obok upraw rolniczych rozwija sie produkcja zwierzeca, ktéra opiera sie

na hodowli drobiu, trzody chlewnej oraz bydta.

61,4% uzytkdw rolnych stanowig grunty klas botanicznych V, VI, VII a tylko 9% stanowig grunty klasy
botanicznej Il i 29,6% klasy botanicznej IV-tej. Ogdlny wskaznik jakosci rolniczej przestrzeni
produkcyjnej wg IUNG w Putawach wynosi 54,4 pkt. Niska jako$¢ gruntéw sprawia, ze znaczna ich

czes¢ nie jest uprawiana. W $rodkowej i potudniowej czesci gminy fragmentarycznie wystepujg

Zamieszczono ostatnie oficjalne badania. Nalezy jednak domniemac, iz powierzchnia rolna nie ulegta wiekszym zmianom.
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obszary gleb o najwyzszej wartosci produkcyjnej. Sg to gleby bielicowe i brunatne, pszenno-zytnie i

zytnio-ziemniaczane klas llla, IlIb i IVa i IVb®.

EDUKACJA | WYCHOWANIE

Tabela: Liczba dzieci w placéwkach wychowania przedszkolnego

Lata 2010 | 2011 2012 2013 2014 | 2015 2016 2017 2018

Przedszkola bez 83 96 109 115 113 121 124 83 71
specjalnych

(osoba)

Oddziaty 15 14 14 15 13 11 11 51 45
przedszkolne przy
szkotach
podstawowych

(osoba)

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Od 2016 roku obserwujemy spadek liczby dzieci w placowce przedszkolnej natomiast wzrost

przedszkolakéw w oddziatach przedszkolnych dziatajgcych przy szkotach podstawowych.

Tabela: Szkoty podstawowe oraz gimnazja

Lata 2010 | 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

szkoty podstawowe | 296 286 272 262 271 281 249 297 346

ogotem-uczniowie

gimnazja ogo6tem - | 210 181 172 157 157 141 141 89 50

uczniowie

Zrédfo: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Od 1 wrzesnia 2017 wprowadzono w zycie nowg reforme oswiaty, ktéra ustanawia powrét 8 letniej
szkoly podstawowej oraz likwidacje gimnazjéw. Do 2016 roku na terenie Gminy Wodynie
funkcjonowaty 2 gimnazja. Na obszarze gminy dziatajg obecnie 3 szkoty podstawowe. Liczba uczniéw
w szkotach podstawowych w 2018 roku wynosita 346, natomiast liczba uczniéw z gimnazjéw wynosita
50. Ogdlna liczba ucznidéw uczeszczajgcych do szkdt podstawowych na terenie gminy wzrosta o 50
dzieci. Liczba uczniéw gimnazjalnych z kazdym rokiem spada, jest to zwigzane ze zmianami w

systemie szkolnictwa (odchodzenie od gimnazjow).

8 Strategia Rozwoju Gminy Wodynie do 2025 roku
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1.5. Wnioski wynikajgce z
charakterystyki jednostki
samorzadu terytorialnego

Wodynie to typowa gmina wiejska potozona na rubiezach wojewddztwa mazowieckiego. Zwigzki
funkcjonalne z aglomeracjg warszawska sg stabe, co przektada sie bezposrednio na rozwoj spoteczny
i gospodarczy. Dlatego tez Gmina funkcjonuje w oparciu o silne zwigzki przestrzenne z Siedlcami. Tak

wiec sytuacja gospodarcza Siedlec oddziatuje bezposrednio na obszar Gminy Wodynie.

Od lat zmniejsza sie liczba mieszkancow. Niepokojacym jest fakt migracji z Gminy os6b mtodych,
ktére moga stanowi¢ o sile lokalnej gospodarki. Cho¢ od kilku lat zahamowane zostaty migracje
zagraniczne, widaé, ze mieszkancy bardzo czesto znajdujg lepsze warunki do pracy i rozwoju w
Warszawie czy Siedlcach. Cho¢ bezrobocie jest w ostatnich latach wyjgtkowo mate to caty czas
brakuje miejsc pracy poza rolnictwem. Wieksi pracodawcy zlokalizowani sg w Siedlcach, w kierunku

ktérych widoczny jest duzy potok pojazdéw rano i popotudniu.

W Gminie Wodynie widzimy, iz wigkszo$¢ firm zajmuje sie handlem i budownictwem. Coraz wigkszy
dostep do wiekszych sieci handlowych powoduje, Zze mate sklepy sg zamykane. Jest to wiec
dziatalno$¢ schytkowa. Jednak nalezy wzigé pod uwage, Zze na terenie Gminy znajduje sie wiele
zakladoéw mechaniki pojazdowej. To witadnie te zakiady w kolejnych latach czekajg duze
przeobrazenia. Zwiekszenie sie ilosci samochodow elektrycznych, zdalnych, spowoduje, ze bedg one

musiaty dostosowa¢ swdj warsztat pod wzgledem sprzetowym i ludzkim.

Rok 2020 moze catkowicie zmieni¢ panujgce tendencje. Po pierwsze nalezy sie liczy¢ ze
zwiekszeniem liczby osob bezrobotnych oraz spadkiem ilosci firm nie tylko na terenie Gminy Wodynie,
ale rowniez w catym wojewddztwie mazowieckim. Kryzys zwigzany z wirusem COVID-19 bedzie
odczuwalny w Gminie przez kilka lat. To réowniez niezwykle wazny czas dla rozwoju catkowicie

nowych, innowacyjnych firm.

Problemem Gminy jest catkowity brak produktéw turystycznych i firm zwigzanych z turystykg. Znajduje
sie tu tylko jedno gospodarstwo agroturystyczne czynne sezonowo. Gmina jest wyjgtkowo ciekawa
pod wzgledem krajobrazowym. Chodzi gtdwnie o tereny Rezerwatu i obszary potozone nad rzekag
Swider. Co najwazniejsze, gmina potozona jest na uboczu, z dala od duzych ciggéw komunikacyjnych,

miast. Jest to unikalny walor, ktéry nalezy wykorzystac.

Do gtéwnych probleméw Gminy zaliczy¢ mozna:

— niewystarczajgca sie¢ potgczen drogowych;
— peryferyjne potozenie wzgledem gtéwnych osrodkéw miejskich (aglomeracja warszawska);

— drogi lokalne wymagajg remontu;
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stabe zagospodarowanie centrow miejscowosci (brak wyksztatconego centrum miejscowosci,
wsie to typowe ulicowki);

brak podstawowej infrastruktury stuzgcej mieszkancom (brak drég rowerowych, chodnikéw);
wystepowanie niebezpieczenstw dla srodowiska i ludzi (gtdéwnie z ciggu drogi nr 803);

brak podstawowej infrastruktury dla rozwoju (innowacyjnych firm, instytucji biznesu);

niskie kwalifikacje ludnosci (odptyw ludzi wyksztatconych do innych miast Polski, gtéwnie
Warszawy);

brak rozwinietych e-ustug publicznych (wraz z brakami dostepu do Internetu wsrdd rodzin
najubozszych);

rozdrobnienie gospodarstw rolnych;

wyludnianie si¢ terenu Gminy;

patologie spoteczne z przewagg alkoholizmu;

brak dostatecznej oferty kulturalnej;

niebezpieczenstwo wzrostu bezrobocia;

brak oferty turystycznej oraz przedsiebiorstw z tej branzy;
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2. Stan jakosci powietrza

2.1. Metodologia obliczania
wskaznikow zanieczyszczen

Gmina opracowata Plan Gospodarki Niskoemisyjnej. Jest to najwazniejszy dokument okreslajgcy stan
powietrza na terenie Gminy. Metodologia obliczen jest wiec spéjna z tg zawartg w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej, ktoéry zatwierdzony zostat przez Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej. Celem opracowania bylo wskazanie dziatan i uwarunkowan, majgcych
doprowadzi¢ do redukcji emisji zanieczyszczen powietrza, a w szczegolnosci dwutlenku wegla (CO2).
Wykonanie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej wynika z inicjatywy Witadz Gminy zmierzajgcej do
wigczenia lokalnej spotecznosci w aktywnos¢ ograniczania zanieczyszczenia powietrza i racjonalizacji

zuzycia energii.

Przeprowadzona bazowa inwentaryzacja emisji zdefiniowanych zanieczyszczen (tzw. BEIl) stuzy
ustaleniu jej poziomu wyjsciowego na referencyjny rok 1990, a w wyniku dalszych analiz - do
zaplanowania i wykonania adekwatnych dziatann zapewniajgcych zaktadang jej redukcje (w niniejszym
PGN dotyczy wylgcznie emisji CO2), powstajgcej przy wytwarzaniu energii potrzebnej odbiorcom z
terenu Gminy Wodynie. Dane odnoszone w niniejszym dokumencie do wspomnianego roku 1990
ustalono nierzadko w oparciu o znane liczby z innych lat, zaobserwowang dynamike ich zmian
pomiedzy kontrolowanymi okresami. Przyczyng takiego postepowania byt najczesciej brak
bezposrednich wskaznikow dla wskazanego roku referencyjnego lub fragmentaryczny czy posredni

ich charakter.

Dodatkowo wykorzystano metodologie obliczania wskaznikéw zanieczyszczen z transportu. Wielkosci
emisji zanieczyszczen do powietrza pochodzgcych z pojazdéw samochodowych zostaty wyliczone na
podstawie danych zawartych w raporcie koncowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw
zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze s$rodkéw transportu

drogowego na poziomie kraju” autorstwa Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.

Do szacowania emisji zanieczyszczeh do powierza pochodzacych z pojazdéw samochodowych
wykorzystano bazy danych oraz oprogramowanie COPERT 1V, ktére stuzy do obliczania emisji
zanieczyszczen powietrza i gazéw cieplarnianych z transportu drogowego w Europie. Projekt
COPERT powstat w celu przedstawienia oficjalnego wykazu emisji zanieczyszczen powietrza
pochodzacego z transportu w krajach czionkowskich UE. Metodologia jest zgodna z wytycznymi

Miedzynarodowego Zespotu ds. Zmian Klimatu (IPCC).
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W ilosciach pytow PM,s i PMy, uwzgledniona zostata emisja zwigzana ze $cieraniem klockéw

hamulcowych oraz opon.

W ramach obliczania emisji zastosowano nastepujacg klasyfikacje pojazdéw zgodng z UNECE
(Europejska Komisja Gospodarcza):

- samochody osobowe,

- samochody dostawcze (lekkie samochody ciezarowe o masie do 3,5 t),
- samochody ciezarowe (powyzej 3,5t do 12 t),

- autobusy miejskie,

- autokary,

- motocykle i motorowery.

Podziat pojazdéw zostat réwniez podzielony ze wzgledu na rodzaj paliwa:
- benzyna,

- olej napedowy — silnik typu diesel,

- LPG.

Zgodnie z raportem koncowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztdw zewnetrznych emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju”
struktura pojazdéw samochodowych wedtug rodzajow stosowanego paliwa zostata podzielona w
nastepujgcych proporcjach:

Tabela. Struktura pojazdow samochodowych wedlug rodzajow stosowanego paliwa [%}
[,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji
Statystycznej GUS z 2018 r.]

Benzyna Olej napedowy LPG
Rodzaj pojazdu
%
Osobowe 54,6 29,4 16
Lekkie dostawcze 21,2 78,8 0
Ciezarowe 0 100 0
Autokary 0 100 0
Autobusy miejskie 0 100 0
Motocykle 100 0 0
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Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego zostata zaprezentowana na wybranych substancjach
szkodliwych wydalanych w duzych ilosciach wskutek spalania paliw w pojazdach samochodowych. Sg

to przede wszystkim:

- dwutlenek wegla (CO,) - jest gtdbwnym gazem cieplarnianym. Przy niewielkich stezeniach powoduje
przyspieszenie oddechu i akcji serca. W krajach uprzemystowionych stanowi on okoto 80% wszystkich

gazow cieplarnianych,

- tlenek wegla (CO) - jest bezwonnym gazem silnie toksycznym, powstajgcym podczas niepetnego
spalania paliw statych, ptynnych i gazowych. Przyczynia sie do powstania smogu fotochemicznego.
Powoduje problemy oddechowe, sercowe oraz kiopoty ze wzrokiem. Stezenie tlenku wegla. W
miejscach nasilonego ruchu samochodowego, w tunelach i na parkingach stwierdza sie wysokie
stezenie tego gazu. Transport drogowy odpowiada za emisje okoto 23% catkowitej ilosci CO w

powietrzu,

- metan (CH,) - jest drugim pod wzgledem waznosci gazem powodujagcym wzmocnienie efektu
cieplarnianego. Uwalniany jest m.in. w wyniku spalania paliw kopalnych, hodowli bydta, uprawie ryzu,

sktadowaniu odpadow. W atmosferze metan przechwytuje ciepto 23 razy szybciej niz CO,,

- tlenki azotu (NOy) - powstajg w procesie spalania paliw ze zrédet mobilnych uwalnianych do
powietrza, gdzie tgczg sie z parg wodng. Powracajg na ziemie w postaci kwasnych deszczy. Tlenki
azotu inicjujg powstawanie zwigzkéw rakotworczych. Przyczyniajg sie do tworzenia smogu
fotochemicznego. U cziowieka obnizajg odpornos¢ organizmu, dziatajg draznigco na oczy i drogi
oddechowe. W 2013 r. udziat tlenkéw azotu z transportu drogowego w zanieczyszczonym powietrzu w

krajach UE wynidst okoto 40%,

- pyty (PM,s i PMyg) - generowane sg przez samochody, gtéwnie wyposazone w silniki Diesla oraz
nowoczesne silniki benzynowe wyposazone w bezposredni wtrysk paliwa. Pyt powstaje réwniez

wskutek Scierania opon, tarczy i klockéw hamulcowych,

- lotne zwigzki organiczne (LZO) - sg duzg zbiorowoscig réznorodnych chemicznie zwigzkéw takich
jak: benzen, etanol, formaldehyd, cykloheksan, aceton. Niektdre substancje, np. benzen sg
niebezpieczne dla zdrowia ludzkiego, przyczyniajgc sie do zachorowan na raka. Transport drogowy

produkuje emisje 10% LZO.

Ponizej przedstawiona zostata tabela wyrazajgca roczng wielkosé (w kilogramach na pojazd) emisji

zanieczyszczen w zaleznosci od:
- rodzaju zanieczyszczenia,
- rodzaju pojazdu,

- rodzaju spalanego paliwa.
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Tabela. Roczna wielko$é (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen [,Opracowanie metodyki i
oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkow

transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.]

Rodzaj CO, CcO CH, NOx PM,s | PMyo LZO
Rodzaj pojazdu

I
paiiwa kg/pojazd/rok

Osobowe 1582,5 9,1 0,1 1,6 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze | benzyna 3678,7 24,3 | 0,1 2,8 0,2 0,3 11
Motocykle 197,8 18,7 | 0,2 0,3 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 1,1 0,0 10,6 0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 4735,5 6,8 0,0 22,1 1,4 1,6 1,2
Ciezarowe olej 194259 339 0,7 130,0 | 35 4,2 4,9
Autokary napedowy |- is31 416 | 13 1764 | 3.9 45 5.6
Autobusy

o 85133,2 | 228,3 | 5,9 741,9 23,0 25,8 495
miejskie
Osobowe LPG 2067,5 27,2 0,2 57 0,1 0,2 1,5

Wielkos¢ emisji poszczegodlnych zanieczyszczen oblicza sie wedtug nastepujgcego wzoru:
Ei=P;.w;

gdzie:

E; — emisja substancji [kg/rok],

P; — ilo$¢ pojazddéw danego rodzaju zalezna od rodzaju spalanego paliwa [szt.],

w; — wielko$¢ emisji substancji przypadajgcej na pojazd, zalezna od rodzaju pojazdu i rodzaju
spalanego paliwa (wedtug Tabeli powyzej) [kg/pojazd/rok].

W Strategii przedstawiona zostata szacowana redukcja emisji zanieczyszczeh do powietrza z
transportu drogowego. W tym celu w poszczegdlnych kategoriach rodzaju pojazdéw opartych o paliwa
konwencjonalne, oszacowano udziat (zastgpienie) ich na pojazdy zeroemisyjne zasilane energig

elektryczna.

Tabela. Roczna wielkos¢ (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen [,Opracowanie metodyki i
oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkow
transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.,

opracowanie wiasne]
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Rodzaj pojazdu

Osobowe
Lekkie dostawcze

Motocykle

Osobowe
Lekkie dostawcze

Ciezarowe
Autokary
Autobusy
miejskie
Osobowe
Osobowe
Lekkie dostawcze
Ciezarowe
Autokary
Autobusy
miejskie

Motocykle

Poréwnanie wynikéw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd)

o CO, CO CH, | NOy PM,s | PMy | LZO
Rodzaj paliwa
kg/pojazd/rok
1582,5 9,1 01 |16 0,1 0,1 1,2
benzyna 3678,7 24,3 01 |28 0,2 0,3 11
197,8 18,7 0,2 /0,3 0,1 0,1 2,8
2669,3 11 0,0 | 10,6 0,7 0,8 0,2
4735,5 6,8 0,0 221 14 1,6 1,2
o|ej napedowy 19425,9 33,9 0,7 130,0 3,5 4,2 4,9
25483,1 | 41,6 1,3 | 176,4 | 3,9 4,5 5,6
85133,2 | 228,3 | 59 | 7419 | 23,0 | 258 |495
LPG 2067,5 27,2 0,2 |57 0,1 0,2 15
energia elektryczna @ 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

w stanie bez udziatlu pojazdow

zeroemisyjnych do wynikéw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie z szacowanym udziatem

pojazdow zeroemisyjnych przedstawia procent redukc;ji:

Eredukcja = [(Eiprzed - Eipo)/Eiprzed] +100%

gdzie:

Eedukia — redukcija emisji substancji [%],

Eiprzes — €Misja substancji przed [kg/rok],

Eipo — emisja substancji po [kg/rok].

33



2.2. Czynniki wptywajgce na
emisje zanieczyszczen

Na liscie zidentyfikowanych potrzeb energetycznych i zarazem zrédet wystepujacej emisji CO2

wymienic nalezy przede wszystkim:

- potrzeby grzewcze zasobéw mieszkaniowych,

- przygotowanie cieptej wody uzytkowej przez mieszkancow,

- opat i c.w.u. najwiekszych obiektéw uzytecznosci publicznej (gtéwnie szkoty, przedszkola, GOK,
UG), - potrzeby grzewcze i c.w.u. obiektéw niepublicznych, gtéwnie przeznaczonych pod dziatalnosc
gospodarczg (indywidualnie wieksze prywatne placowki lecznicze oraz zbiorczo pozostate),

- konsumpcja energii elektrycznej w mieszkaniach,

- zuzycie energii elektrycznej przez komunalne obiekty infrastrukturalne (oswietlenie uliczne,
wodociagi, kanalizacja) oraz wieksze obiekty uzytecznosci publicznej,

- pobdr energii elektrycznej do celéw komercyjnych,

- prywatny transport (gtdwnie samochodowy) ograniczony do drég na terenie Gminy,

- potrzeby paliwowe (jako ekwiwalent ON) do celéw hodowlanych,

- paliwa napedowe do upraw rolniczych (gtéwnie ON w ciggnikach).

W ramach zaplanowanych kompleksowych dziatan zwigzanych z wdrazaniem PGN w Gminie
Wodynie powinno nastgpic:

- wzrost swiadomosci mieszkancow, ze realizacjia PGN wigza¢ sie bedzie przede wszystkim z
postepem cywilizacyjnym i wzrostem poziomu codziennego zycia, a nie za$ ze stagnacjg i rezygnacja
Z zaspokajania potrzeb energetycznych,

- skoordynowanie oraz konsolidacja dziatah lokalnych Wiadz i spotecznosci zmierzajgcych do
realizacji PGN,

- identyfikacja i podziat obszaréw zwigzanych z emisjg CO2 w celu zaplanowania dla nich najbardziej
adekwatnych dziatan ograniczajgcych i harmonogramu ich przeprowadzenia,

- zapewnienie finansowych $rodkéw pomocowych wspomagajgcych modernizacje techniczng
zasobow Gminy w kierunku ich gruntownego unowoczesnienia i redukcji zuzycia energii oraz emisji
zanieczyszczen do powietrza,

- stopniowe ograniczenie zuzycia paliw pierwotnych i zwigzanej z nimi emisji CO2 najpierw w
obiektach uzytecznosci publicznej i w dziedzinach bezposrednio =zaleznych od organéw
samorzadowych, a nastepnie w pozostatych aspektach,

- monitorowanie skutkéw wykonywanych zadan w ramach redukcji emisji CO2 oraz stata korekcja

celéw i metod, stosownie do zmieniajgcej sie sytuacji.
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2.3. Obecny stan jakosci powietrza
— podsumowanie
iInwentaryzacji

Zmiany w strukturze potrzeb energetycznych oraz zwigzanej z nimi emisji CO2 na przestrzeni
analizowanych lat najlepiej obrazujg ponizsze wykresy. Jak na nich widaé, gtéwne réznice dotyczg
obecnego wzrostu zuzycia energii elektrycznej i paliw, przy czym udziat w zmianach emisji CO2
pochodzacy szczegodlnie od EE jest tu jeszcze wyrazniejszy niz w przypadku samej energii. Wynika to
z faktu, ze wskaznik emisji przypisanej do pradu elektrycznego wynosi 1,191 MgCO2 /MWh i jest on
zdecydowanie wiekszy od typowych paliw zaréwno napedowych, jak i opatowych. Z kolei w kategorii
zuzycia paliw napedowych wzrost wywotany zostat przez wielokrotne zwiekszenie liczby
uzytkowanych obecnie samochodéw osobowych. Z kolei c.0. i c.w.u. w obu okresach 1990/2015

dotyczg niemal w 100% potrzeb bytowych ludnosci.

Udziat w zuzytej energii wg kategorii potrzeb
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%

1990
m2015

40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

C.0.iC.W.U. EE Paliwa
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Udziat w emisji CO2 wg kategorii potrzeb
energetycznych

80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

= 1990
m 2015

C.0.iCW.U. EE Paliwa

Stosownie do powyzszego stanu wyjsciowego (referencyjnego 1990 i obecnego 2015) zostaty
zaplanowane dziatania PGN. Kompleksowy obraz skutkéw przewidywanych zadan obrazuje kolejny
wykres. Najwigkszy zakres pozadanych zmian dotyczy przeprowadzenia kompleksowej
termomodernizacji budynkéw mieszkalnych, obejmujacej docieplenie $cian i dachéw oraz wymiane
stolarki okiennej. W chwili obecnej zasoby te zostaty juz czeSciowo zmodernizowane, a zwigzany z
tym procent budynkéw wynosi odpowiednio okoto 40% dachy i 70% - okna. Dzigki temu wtasnie, mimo
istotnego zwigkszenia sie powierzchni uzytkowej (~10%), obecne zuzycie ciepta na cele grzewcze i

tak wyraznie spadto w stosunku do 1990r.
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Plan redukcji wg rodzajow dzialan
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Pozostate kategorie dziatan PGN obejmuja:
- "Kolektory stoneczne" mieszkaniowych,

- "Biomasa" - przede wszystkim gospodarke drewna do celéw opatowych, ktére dzisiaj nie spetnia

kryteriow biomasy z powodu braku

- "Pozostate" - instalacje PV (5,9% spodziewanej redukcji CO o planowanym udziale 5% zasadniczo w

lokalnym transporcie prywatnym oraz rolniczej dziatalnosci gospodarcze;.

Jak czytamy na stronie 14 PGN gminy Wodynie: pomijajgc na wstepie wnioski dotyczgce samego
wskazania najbardziej pilnych potrzeb modernizacyjnych i rozréznienia ich wzajemnej skali czy
proporcji, nalezy zwrdéci¢ jeszcze wczesniej uwage na bardziej ogolne aspekty organizacyjne i
finansowe, od ktorych zalezy wdrozenie i realizacja niniejszego PGN (struktury organizacyjne, zasoby
ludzkie, zaangazowane strony, budzet, zroédta finansowania inwestycji, $rodki finansowe na monitoring
i ocene). Niestety w Gminie Wodynie - podobnie jak w catym subregionie - wiasne mozliwosci
budZzetowe lokalnego Samorzadu zdecydowanie sg zbyt skromne na samodzielne podjecie sie
wyzwan. Takze uzyskanie kredytéw na zwigzane z tym inwestycje wtasne Gminy raczej réwniez nie
wchodzi w gre, gdyz oczekiwany czas zwrotu naktadéw rzadko kiedy oszacowa¢ da sie na mniej niz
10 lat. W takiej sytuacji trzeba otwarcie stwierdzi¢, ze stawiane zadania mozliwe sg do zrealizowania
jedynie z przewazajgcym udziatem zewnetrznego dofinansowania ze $srodkéw i funduszy pomocowych
krajowych lub unijnych.
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Jak wspomniano wczedniej zrodtem najwiekszej emisji substancji szkodliwych jest proces
indywidualnego ogrzewania budynkéw mieszkalnych, ale réwniez obiektéw uzytecznosci publiczne;.
Skala problemu wzrasta w okresie jesienno-zimowym, kiedy temperatura powietrza maleje,
a tym samym wzrasta zapotrzebowanie na ogrzewanie pomieszczen. Sytuacja ksztaltuje sie bardziej
niekorzystnie w miejscach o skoncentrowanej zabudowie, gdzie panujg zte warunki przewietrzania.
Przy sprzyjajgcych warunkach atmosferycznych srednia i wyzsza zabudowa o zwartym charakterze
sprzyja tworzeniu sie sytuacji smogowych. Szczegdlnie istotnym czynnikiem rozpraszajgcym jest
wiatr, ktéry przy tego typu zabudowie ma ograniczone mozliwosci przewietrzania. Znacznym
problemem sg réwniez osiedla domoéw jednorodzinnych o gestej zabudowie. Dla celéw grzewczych
wykorzystywane sg gtdwnie paliwa state, generujgce znaczne tadunki zanieczyszczen, a skupienie
wielu doméw w jednym miejscu dodatkowo wzmaga efekt.

W gospodarstwach domowych zZrodiem ciepta jest przewaznie piec weglowy. W starszych obiektach
piece te sg czesto nieefektywne. Za opat stuzy wegiel lub miat weglowy, ktére sg niskiej jakosci
i w wyniku procesu spalania uwalniane sg znaczne iloSci zanieczyszczen. Nalezy w tym miejscu
zauwazy¢, ze wystepuje tez problem nielegalnego spalania odpadéw powstajgcych na co dzien
w gospodarstwach domowych. Spalane sg opakowania plastikowe, kartony np. po mleku, butelki PET,
ale rowniez inne odpady, ktére wytwarzajg podczas spalania ciepto. Poniewaz piece uzywane
w domostwach nie sg przystosowane do spalania takich odpaddw, tzn. spalanie zachodzi w zbyt
niskiej temperaturze, a instalacje nie posiadajg odpowiednich filtrow, podczas procesu uwalniane sg
do powietrza substancje toksyczne i rakotwoércze (dioksyny oraz furany), ktére niosg zagrozenie
zarowno dla czionkéw gospodarstwa domowego, w ktérym s3g spalane, jak i dla mieszkahcow
budynkéw sasiednich. Ponizej przedstawiono efekt ekologiczny wymiany pieca i zmiany paliwa.
Szczegolng uwage nalezy réwniez zwrécic na fakt ilosci spalanego paliwa w odniesieniu
do panujgcych warunkéw atmosferycznych. Bardzo czesto spalane jest wiecej opatu niz to wynika
z rzeczywistych potrzeb. Po pierwsze ze wzgledu na jako$¢ opatu, po drugie ze wzgledu na znaczne
straty ciepta ponoszone na skutek zlego stanu technicznego budynku. Budynki sg niewystarczajgco
izolowane termicznie.

W przypadku obiektéw starszych przepisy budowlane stosowane w latach ich powstania stawiaty
niewielkie wymagania dotyczgce ochrony cieplnej budynkéw, nie byly one réwniez zawsze
przestrzegane. Z tego wzgledu $ciany zewnetrzne, stropy najwyzszej kondygnacji (pod poddaszem),
stropodachy, przepuszczajg znacznie wiecej ciepta, niz regulujg to obecne wymagania. Zrédiem
nadmiernych strat sg rowniez niskiej jakosci i bardzo nieszczelne okna oraz drzwi.

Efektywnos¢ energetyczna budynkéw zaréwno w gospodarstwach prywatnych jak i poszczegdlnych
obiektow uzytecznosci publicznej jest zatem stosunkowo niska. Warto zatem zauwazyé
w tym momencie korzysci wynikajgce z zastosowania instalacji wykorzystujgcych odnawialne Zrédta
energii w produkcji energii elektrycznej i cieplnej. W kontek$cie zobowigzan Polski wobec Unii
Europejskiej konieczne staje sie wdrazanie takich rozwigzan. Zrédlem energii moze by¢ tu energia
stoneczna, wiatr czy biomasa. W przypadku zasadnosci i ekonomicznej optacalnosci zaréwno w

obiektach prywatnych jak i uzytecznosci publicznej powinno montowaé sie np. kolektory stoneczne,
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pompy ciepta czy kotlty opalane biomasg. Sg to rozwigzania ekologiczne, ktére czerpig energie z

naturalnych i powtarzajgcych sie proceséw przyrodniczych, bez generowania szkéd dla srodowiska.

Na terenie Gminy Wodynie dziata Spoétdzielnia Mieszkaniowa w Seroczynie. System cieptowniczy
pracuje na potrzeby c.o. i c.w.u. okoto 250 mieszkancow zajmujgcych budynki wielorodzinne z
poczatku lat osiemdziesigtych XX wieku o tgcznej powierzchni uzytkowej 4827 m2. Uktad zasilany jest
z kottowni weglowej o mocy grzewczej ~1 MW i Sredniorocznej sprawnosci 72%. Roczne zuzycie

energii chemicznej paliwa weglowego wyniosto okoto 7 781 GJ.

Jedli chodzi o domy jednorodzinne nalezy podkresli¢, ze kotty na wegiel, opalane takze drewnem,
ciggle dominujg w Gminie Wodynie z uwagi na brak dystrybucyjnych sieci gazowych oraz wyzsze
koszty paliw alternatywnych (propan, propan-butan, olej opatowy). Dane z uzyskanych ankiet
potwierdzajg prawidtowe oszacowanie zuzycia opatu na cele c.0. czego dowodem jest ponizsze
zestawienie: Wskaznik paliwowy c.o. obliczony z ankiet [kWhp/m2 ] - 283,77.

Wskaznik paliwowy c.o. wg dokonanych zatozen i obliczen [kWh/mZ] - 295,57.

Niewielkg roznice wyttumaczy¢ mozna przeciethym rokiem budowy, ktéry wsréd ankietowanych

budynkow wskazywat na rok 1979, zas w catych zasobach - 1974.

Na terenie Gminy nie istniejg wieksze zaklady przemystowe generujgce wieksze zanieczyszczenia
powietrza. Zanieczyszczenia emitujg natomiast mniejsze funkcjonujace tu przedsiebiorstwa. Podobnie
jak w gospodarstwach domowych, uzywane tam piece i instalacje grzewcze nie zawsze sg sprawne
i efektywne energetycznie. W wielu miejscach nadal uzywany jest wegiel. Réwniez docieplenie
budynkow jest niskie. Firmy bardzo rzadko wykorzystujg odnawialne zrédta energii. Rzadko inwestujg
w zwiekszenie efektywnosci energetycznej budynku, w ktérym znajduje sie firma. Czesto wynika
czasami

to z braku srodkéw finansowych, z braku wiedzy o dostepnych mozliwosciach

i technologiach.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dotyczyt roku 2014. Rok 2020 stanowit prognoze. Gmina posiada
jednak dodatkowe dane dotyczgce bardziej aktualnej ilosci pojazdéw w Gminie (za rok 2019). Dlatego

przeprowadzono analizy wielkosci emisji pochodzgcej z ruchu komunikacyjnego.

Tabela. Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019

Rodzaj llos¢ CO2 CcO CH4 NOX PM2,5 | PM10 LZO

pojazdu pojazdc’Jw9 kg/rok kg/rok kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok
Osobowe 3651 7 227520,3 | 35214,8 291,1 | 17920,4|11012,0|1218,5|3421,1
Lekkie 301 13577449 | 3166,4 14,2 5413,3 | 351,1 396,7 357,2

® Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow
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dostawcze
Ciezarowe 32 621 629,1 1084,2 22,4 4 160,6 112,0 133,4 155,5
Autokary 12 305 797,4 499,3 15,2 2116,4 46,7 53,4 66,6
Autobusy
L 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
miejskie
Motocykle 495 97 891,2 9231,8 84,2 163,4 29,7 34,7 1 366,2
SUMA 9610582,9| 491964 427,0 | 29774,1|1551,4|1836,6 | 5366,6
Wykres. Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019
0,8 752% 71.6% 05,29
0,7 ° 65,2% 66,3% 63,7%
60,2%
0,6
0,5
0,4
0,3 o 25,5%
18,8% 19,7% 2% 6%
0,2 ,1% 4,0%
4% ,1% 2% 3%
0,1 'Jo o o
£ %/awv 1/@%) Rl I 0,05% 2 %/80/9%’ 2 %/80/9/0 7 %/
0 —
kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok
CO2 CO CH4 NOX PM2,5 PM10 LZO
B Osobowe M Lekkie dostawcze Ciezarowe Autokary  H Autobusy miejskie B Motocykle

Tabela. Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo

Rodzaj llogé Rodzaj co2 co CH4 | NOX | PM25 | PM10 | LzO
pojazdu | pojazdow | paliwa kg/rok kg/rok | kg/rok | kg/rok | kglrok | kg/rok | kglrok
Osobowe 1993 3153882,6 | 18176,2 159,4 3228,7 159,4 239,2 2292,0
Lekkie
e 64 benzyna 235 436,2 1557,1 7,0 177,9 12,2 19,8 70,4
Motocykle 495 97 891,2 9231,8 84,2 163,4 29,7 34,7 1 366,2
Osobowe 1073 2864 126,7 1126,7 32,2 11363,1| 794,0 879,9 257,5
;ekkle 237 1122 308,8 1 609,2 7,1 5235,3 338,9 376,8 286,8
ostawcze o
— olej
Ciezarowe 32 napedowy 621 629,1 1084,2 22,4 4 160,6 112,0 133,4 155,5
Autokary 12 305 797,4 499,3 15,2 2116,4 46,7 53,4 66,6
Autobusy
miejskie 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Osobowe 585 LPG 1209510,9 | 15912,0 99,5 3328,7 58,5 99,5 871,7
SUMA 9610582,9 | 49196,4 427,0 |29774,1| 1551,4 | 1836,6 | 5366,6

Wykres. Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo
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2.4. Planowany efekt ekologiczny
Zwigzany z wdrazaniem
strategii rozwoju
elektromobilnosci

Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci wigze sie
bezposrednio ze wymiang pojazdow na elektryczne. Inne realizowane projekty to dziatania
wspomagajgce. llos¢ pojazdéw elektrycznych na terenie Gminy zalezy posrednio od dziatan
edukacyjnych, tworzonej infrastruktury tadowania, pozyskania energii odnawialnej na potrzeby
pojazdow elektrycznych. Pamieta¢ nalezy, iz Gmina Wodynie w tym momencie nie posiada wtasnego

taboru samochodowego.

Oszacowanie ilosci samochoddéw prywatnych na koniec realizacji Strategii (czyli rok 2036) jest
elementem trudnym. Nalezy wzigé pod uwage rozwdj technologii, koszt samochodéw i powszechnosé
infrastruktury tadowania. Trudno oszacowac réwniez wptyw kryzysu gospodarczego z roku 2020 na
rozwdj technologii i dochody gospodarstw domowych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wptyw ten bedzie
znaczacy. Dlatego oszacowano, iz mieszkancy Gminy zamienig samochdd napedzany Zzréodiem

konwencjonalnym na pojazd elektryczny (réwniez wodorowy).

Szacuje sie, iz mieszkancy zamienig nastepujgcg ilos¢ pojazdéw na elektryczne:

41



- 650 samochodow osobowych,

- 3 lekkie samochody dostawcze,

- 5 autobusoéw,

- 243 motocykle.

Tab. Redukcja emisji (zgodnie z zaprezentowang w poprzednich rozdziatach metodologig obliczen)

Rodzaj llosé Rodzaj CO2 CcO CH4 NOX PM2,5 PM10 LZO
pojazdu |pojazdéw | paliwa kg/rok kg/rok | kg/rok | kgfrok | kg/rok | kglrok | kg/rok
Osobowe 1343 2125270,6 |12 248,2| 107,4 2175,7 107,4 161,2 15445
Lekkie
B 64 benzyna 235 436,2 1557,1 7,0 177,9 12,2 19,8 70,4
Motocykle 252 49 835,5 4 699,8 42,8 83,2 15,1 17,6 695,5
Osobowe 1073 2864126,7 | 1126,7 32,2 11363,1| 794,0 879,9 257,5
Lekkie
dostawcze 234 . 1108 102,3 | 1588,9 7,0 5169,1 334,6 372,1 283,1
. . olej
Ciezarowe 32 napedowy 621 629,1 1084,2 22,4 4 160,6 112,0 133,4 155,5
Autokary 9 229 348,1 3745 11,4 1587,3 35,0 40,1 50,0
Autobusy
miejskie -2 -170 266,4 -456,7 -11,7 -1 483,7 -46,0 -51,6 -99,0
Osobowe 585 LPG 1209510,9 |15912,0 99,5 3328,7 58,5 99,5 871,7
Osobowe 650
Lekkie 3
dostawcze
Cieiarowe O energia
Autokary elektryczna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autobusy 0
miejskie
Motocykle 243
8443259,5 |38591,2| 329,8 |280455| 1468,9 | 17235 | 3928,2
REDUKCJA EMISJI
12,1% 21,6% 22,8% 5,8% 5,3% 6,2% 26,8%

2.5. Monitoring jakosci powietrza

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001

r. Prawo ochrony $rodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu powietrza

wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych

substancji wystepujgcych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene jakosci

powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi. Ocena jakosci powietrza dokonywana jest na podstawie

42




pomiaréw automatycznych, wynikéw pomiarow manualnych wykonywanych regularnie oraz danych

emisyjnych.

Gmina nie posiada wtasnych stacji pomiarowych jakosci powietrza, w zwigzku z tym jednym z zadan
zaproponowanych do wdrozenia w niniejszym dokumencie jest budowa systemu czujnikéw pomiaru
jakosci powietrza tworzacg sie¢ lokalnego monitoringu. Rekomenduje sie montaz czujnikéw w

poszczegoblnych lokalizacjach:
- budynek Urzedu Gminy w Wodyniach,
- budynek Szkoty Podstawowej w Seroczynie,

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale rowniez rozpoznanie problemu i ocena ktoére
zrodta, w ktérym miejscu gminy majg istotny wptyw na jakos¢ powietrza. Odpowiedz na to pytanie daje
matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczeh na terenie jednostki administracyjnej. Dzieki
temu mozliwa jest ocena, w ktorych miejscach gminy udziat zrédet liniowych ma najwiekszy wptyw na
jakos¢ powietrza. Zaproponowane czujniki znajdujg sie w miejscach charakterystycznych o duzym
rozwoju urbanistycznym. Znajdujg sie rowniez przy uczeszczanych ciggach drogowych o znaczeniu

ponadlokalnym.
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3. Stan obecny systemu
komunikacyjnego w
jednostce samorzadu
terytorialnego

3.1. Struktura organizacyjna

Gmina Wodynie nie posiada w tym momencie systemu transportu zbiorowego. Nie posiada rowniez

jakiegokolwiek taboru samochodowego.

3.2. Transport publiczny |
komunalny oraz transport

prywatny

Podstawowy uktad drogowy tworzg: drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne.

Droga wojewddzka nr 802 Minsk Mazowiecki - Seroczyn realizuje powigzania z gminami: Latowicz,

Siennica, Minsk Mazowiecki i miastem Mihsk Mazowiecki oraz droga krajowa nr 2 Warszawa-SiedIce-

Terespol.

Droga wojewddzka nr 803 Siedlce-Stoczek tukowski realizuje powigzania z Siedlcami, Stoczkiem

tukowskim i gminami: Siedlce, Stoczek tukowski, Skdrzec oraz drogami krajowymi:

e nr 803 Stoczek tukowski-Garwolin

e nr 806 Stoczek tukowski-t.ukdw oraz projektowang autostradg A2.
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Drogi powiatowe realizujg powigzania z sagsiednimi gminami, wewnagtrzgminne oraz obstugujg

przylegte zagospodarowanie. Uktad drog powiatowych tworzg drogi:

e 36320 Kuflew — Jeruzal — Seroczyn  gm. Mrozy;

e 36321 Jeruzal — Wodynie gm. Mrozy;

e 36251 Rozstanki— Borki gm. Latowicz;

e 36403 Zeliszew —Wodynie  gm. Skérzec i Kotun;

e 36404 Wodynie — Olszyc gm. Domanice;

e 36405 Wodynie — Kotodzigz ~ wewnatrzgminne;

e 36406 Zebraczka - Stoczek tukowski gm. Stoczek kukowski;

TRANSPORT PUBLICZNY:

. Kolejowy - Gmina nie ma dostepu do linii kolejowej. Najblizsza stacja kolejowa, to: Stoczek
tukowski. Mieszkancy czesto korzystajg ze stacji kolejowej w Mrozach i Siedlcach.

) Autobusowy - Gmina Wodynie jest obstugiwana wytgcznie przez komunikacje autobusows.

Komunikacja autobusowa prowadzona jest w relacjach regionalnych i wewngtrzwojewddzkich.

Istniejgca sie¢ drég oraz jej stan techniczny dajg mozliwosé potgczen komunikacjg zbiorowg

wiekszos¢ wsi w gminie z osrodkiem gminnym, miastami powiatowymi: Siedlce, Minsk Mazowiecki,

Garwolin oraz siedzibg wojewédztwa w Warszawie. Komunikacjg zbiorowg nie sg obstugiwane

miejscowosci Kaczory, Kotodzigz Nowiny, Wola Serocka, Toki.

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowig, iz organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego. Na podstawie
przepisbw zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem organizatora
publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych
wiascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnianie przystankéw

komunikacyjnych dla przewoznikéw oraz okreslenie warunkow i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Wykaz przystankéw autobusowych w Gminie Wodynie, przyjety zostat Uchwatg nr XXI11/138/13 Rady
Gminy Wodynie z dnia 21 czerwca 2013r. w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych na

terenie Gminy Wodynie oraz warunkow i zasad korzystania z tych przystankéw.

Tab. Wykaz przystankéw komunikacyjnych, ktérych wiascicielem lub zarzgadzajgcym jest Gmina

Wodynie
L.p.[Nazwa Lokalizacja Kierunek
przystanku
1. (Borkil Przystanek autobusowy w Borkach (centrum wsi-
obok posesji nr 18) petla
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2. |Borkill Przystanek autobusowy w Borkach (petla na|Seroczyn
koncu wsi)

3. |Brodki Przystanek autobusowy w Brodkach (centrum |Wodynie/Kamieniec
wsi)

4. |Budy Przystanek autobusowy w Budach (centrum wsi) | Ruda Wolinska

5. |Czajkow Przystanek autobusowy w Czajkowie (centrum |Ruda Wolinska
wsi)

6. |Helenow | Przystanek autobusowy w Helenowie (przy
drodze powiatowej) Domanice /Wodynie

7. |Helendw Il Przystanek autobusowy w Helenowie (przy |Domanice /Wodynie
drodze powiatowe))

8. |Jedlina Przystanek autobusowy w Jedlinie (petla na|tomnica/Jedlina
koncu wsi)

9. |Kaczory Przystanek autobusowy w Kaczorach (na|Olesnica
skrzyzowaniu drég)

10. |Kamieniec Przystanek autobusowy w Kamiencu (obok sklepu
Spozywczego) Brodki/Wodynie

11. [Kochany Przystanek autobusowy w Kochanach (na
poczatku wsi — petla) Rudnik Maty/Rudnik

Duzy/Seroczyn

12. |Kotodzigz | Przystanek autobusowy w Kotodzigzu (obok |Stoczek tukowski
posesji nr 43)

13. [Koétodzigz I Przystanek autobusowy w Kotodzigzu (obok |Seroczyn
posesiji nr 40)

14. |Kotodzigz Ill Przystanek autobusowy w Kotodzigzu (obok |Stoczek tukowski
posesji nr 97)

15. [Kotodzigz IV Przystanek autobusowy w Kotodzigzu (obok|Seroczyn
posesji nr 100)

16. |tomnica | Przystanek autobusowy w fomnicy (obok posesji| Seroczyn
nr 8)

17. {tomnica ll Przystanek autobusowy w tomnicy (obok posesji| Siedice
nr 6)

18. [Mtynki Przystanek autobusowy w Miynkach (centrum|Wola Wodynska /Ruda
wsi) Wolinska

19. [Olesnica | Przystanek autobusowy w Olesnicy (obok ZOL-u) | Wodynie

20. | Olesnica ll Przystanek autobusowy w Olesnicy (obok remizy | Wodynie
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OSP)

21. | Olesnica lll Przystanek autobusowy w Olesnicy (centrum wsi | Siedice
obok posesji nr 44)
22. | Olesnica IV Przystanek autobusowy w Olesnicy (obok posesiji| Siedice
nr 131)
23. |Ruda Wolinska|Przystanek autobusowy w Rudzie Wolinskiej
I (obok Szkoty Podstawowe)) Seroczyn
24. |Ruda Wolinska|Przystanek autobusowy w Rudzie Wolinskiej
Il (obok posesji nr 46) Siedice
25. |Ruda Przystanek autobusowy w Rudzie Szostkowskiej|Czajkéw
Szostkowska (na poczatku wsi)
26. | Rudnik Duzy Przystanek autobusowy w Rudniku Duzym (w|Seroczyn
Srodku wsi)
27. |Rudnik Maty | Przystanek autobusowy w Rudniku Matym (obok | Mihsk Mazowiecki
posesji nr 23A)
28. |Rudnik Maty Il | Przystanek autobusowy w Rudniku Malym
(skrzyzowaniu drog- Rudnik Duzy-Kochany) Seroczyn
Przystanek autobusowy w Seroczynie (przy ul.
29. | Seroczyn | Dwernickiego - centrum wsi — skwerek) Stoczek Lukowski
30. |Seroczyn Il Przystanek autobusowy w Seroczynie (przy ul.|Mihsk Mazowiecki
Minskiej)
Przystanek autobusowy w Seroczynie (przy ul.
31. | Seroczyn Il Siedleckiej, obok Osrodka Zdrowia) Siedlce
Przystanek autobusowy w Seroczynie (przy ul.
32. | Seroczyn IV Siedleckiej, obok Zespotu Szkat) petla
33. | Seroczyn V Przystanek przy SDOO Borki
34. | Socki | Przystanek autobusowy w Soékach Wola Wodyhska
35. | Socki ll Przystanek autobusowy w Sockach (obok remizy | petla
OSP)
36. | Szostek | Przystanek autobusowy w Szostku (skrzyzowanie | Czajkéw
drég)
37. | Szostek Il Przystanek autobusowy w Szostku (przy drodze |Ruda Wolihska
gminnej)
38. | Szostek I Przystanek autobusowy w Szostku Ruda Wolinska/Wodynie
Zalesie
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39. | Toki Przystanek autobusowy w Tokach (petla). Olesnica

40. [Wodynie | Przystanek autobusowy w Wodyniach przy ul.
Siedleckiej (obok posesji nr 8) Seroczyn

41. | Wodynie Il Przystanek autobusowy w Wodyniach przy ul.|Seroczyn/Brodki/
Siedleckiej 60) Kamieniec
Przystanek autobusowy w Wodyniach (przy ul.

42. | Wodynie 1l Szkolnej — obok posesiji nr 2 Domanice
Przystanek autobusowy w Wodyniach (przy ul.

43. [Wodynie IV Szkolnej obok posesji nr 40 Wodynie /Siedlce
Przystanek autobusowy w Wodyniach (przy ul.

44. | Wodynie V Siedleckiej — obok Urzedu Gminy) Siedlce
Przystanek autobusowy w Wodyniach (przy ul.

45. | Wodynie VI Siedleckiej, obok Zespotu Szkot) Siedlce

46. [Wola Wodynska | Przystanek autobusowy w Woli Wodynskiej (obok | Wodynie/Socki
I parku)

47. |Wola Wodynska | Przystanek autobusowy w Woli Wodynskiej (obok | Siedice
Il Teczowego Wzgorza)

48. | Wola Wodynska | Przystanek autobusowy w Woli Wodynskiej (obok | Wodynie/Siedlce
1l posesji nr 33)

49. |Zebraczka | Przystanek autobusowy w Zebraczce (obok |Minsk Mazowiecki
remizy OSP)
50. |Zebraczka Il Przystanek autobusowy w Zebraczce (obok |Seroczyn

posesji nr 61)

Przystanek autobusowy w Zebraczce (obok

51. |Zebraczka llI skrzyzowania drég — przy drodze powiatowej) Rudnik Maty

Zrédto: www.infor.pl/akt-prawny/

Gmina Wodynie organizuje dowo6z ucznidw z kilku miejscowosci do szkoét. Obecnie w tym celu
ogfaszane sg coroczne przetargi dla przewoznikéw. Codzienna trasa fgczna tego transportu to okoto
375 km.

W Gminie przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej sg realizowane na trasach i w godzinach,

w ktérych dzieci sg dowozone i przywozone ze szkoty.

Miasto Siedlce jest siedzibg powiatu siedleckiego i z punktu intereséw mieszkancéw Gminy jest

jednym z wazniejszych o$rodkéw administracyjnych, handlowych.

Mieszkancy Gminy Wodynie do miasta Siedlce mogg dojechac¢ transportem zbiorowym — autobusem,

busem - korzystajac z oferty r6znych przewoznikéw lub samochodem prywatnym. Korzystajgc z nowo
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wybudowanego Centrum Przesiadkowego w Siedicach, dla przesiadek z komunikacji kolejowej,
autobusowej, rowerowej oraz indywidualnej, mogg bezpiecznie udac¢ sie w dalszg podréz np.
pociggiem do Warszawy lub zostawi¢ samochdd na parkingu przeznaczonym dla 299 aut, mogg takze
skorzysta¢ z roweru. Od 2016 r. w Miescie Siedlce dziata system Siedleckiego Roweru Miejskiego
(SRM). Lokalizacja stacji SMR w poblizu przystankéw komunikacyjnych utatwia realizacje podrézy po
miescie w systemie Bike&Ride.

Wedtug ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2014 — 2022 dla
Miasta Siedlce i gmin, z ktérymi Miasto Siedlce zawarto porozumienia w zakresie prowadzenia
transportu publicznego”, miasto Siedlce jako organizator publicznego transportu zbiorowego,
nieustannie dazy do jak najpetniejszego zaspokajania potrzeb przewozowych swoich mieszkancow
oraz 0osob zamieszkujgcych gminy oscienne®. Miasto dzieki sukcesywnej wymianie taboru na nowy,
nowoczesny i przyjazny dla pasazerow oraz srodowiska naturalnego, podnosi standard jakosci
oferowanych ustug. W miescie planuje sie zakup niskoemisyjnych autobuséw o napedzie spalinowym
oraz wspoélnie z Narodowym Centrum Badan i Rozwoju planuje sie realizacje programu
bezemisyjnego transportu publicznego, ktéry ma na celu przeprowadzenie badan eksploataciji

autobusow zeroemisyjnych o napedzie elektrycznym.

Obstuge komunikacyjng Gminy Wodynie prowadzg PKS Siedice, PKS Garwolin i PKS Minsk
Mazowiecki.

Potgczenia Gminy z miastem Siedlce zapewnia takze m.in.:

e przewoznik prywatny PUH "PLUS”, ktéry Swiadczy ustugi w zakresie regularnego przewozu

0sOb m.in. na trasie: Siedlce — Trzciniec- Mtynki — Wodynie

Miejscowos¢ Wodynie od pozostatych miejscowosci w Gminie dzielg stosunkowo niewielkie

odlegtosci, co oznacz mozliwos¢ wykorzystania roweréw, motorowerdw i innych jednosladow.

Okoliczne miejscowosci

Btazejki ~ 12 km Ozoréw ~ 12 km

Brodki ~ 3 km Ptomieniec ~ 10 km
Budy ~ 12 km Rosy ~ 13 km

Chromin ~ 18 km Ruda Wolinska ~ 11 km
Czajkow ~ 9 km Rudnik Duzy ~ 7 km

Czerniejew ~ 16 km

Rudnik Maty ~ 9 km

Dagbrowka-Stany ~ 17 km

Skarzyn ~ 11 km

Debowce ~ 5 km

Socki ~ 7 km

Dobrzanéw ~ 8 km

Stara Réza ~ 15 km

lwowe ~ 13 km

Stoczek tukowski ~ 9 km

Jamielne ~ 10 km

Strachomin ~ 10 km

1% Gmina Wodynie nie jest strong porozumienia.
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https://mapa.nocowanie.pl/blazejki/
https://mapa.nocowanie.pl/ozorow/
https://mapa.nocowanie.pl/brodki_3/
https://mapa.nocowanie.pl/plomieniec/
https://mapa.nocowanie.pl/budy_5/
https://mapa.nocowanie.pl/rosy/
https://mapa.nocowanie.pl/chromin/
https://mapa.nocowanie.pl/ruda_wolinska/
https://mapa.nocowanie.pl/czajkow/
https://mapa.nocowanie.pl/rudnik_duzy/
https://mapa.nocowanie.pl/czerniejew/
https://mapa.nocowanie.pl/rudnik_maly/
https://mapa.nocowanie.pl/dabrowka-stany/
https://mapa.nocowanie.pl/skarzyn_3/
https://mapa.nocowanie.pl/debowce/
https://mapa.nocowanie.pl/socki/
https://mapa.nocowanie.pl/dobrzanow/
https://mapa.nocowanie.pl/stara_roza/
https://mapa.nocowanie.pl/iwowe/
https://mapa.nocowanie.pl/stoczek_lukowski/
https://mapa.nocowanie.pl/jamielne/
https://mapa.nocowanie.pl/strachomin/

Jedlina ~ 4 km

Szostek ~ 10 km

Jeruzal ~ 12 km

Toczyska ~ 8 km

Kamieniec ~ 4 km

Toki ~ 7 km

Kiédzie ~ 12 km

Trojanéw ~ 15 km

Kochany ~ 9 km

Wezyczyn ~ 15 km

Kotacz ~ 15 km

Wola Serocka ~ 1 km

Kuflew ~ 17 km Wola Wodyniska ~ 7 km
Laliny ~ 17 km Wolka Poznanska ~ 7 km
topacianka ~ 14 km Wolka Rézanska ~ 11 km
Mtynki ~ 10 km Zebraczka ~ 7 km

Nowy Jamielnik ~ 14 km

Zebrak ~ 15 km

Oleksianka ~ 11 km

Zgorznica ~ 7 km

Olesnica ~ 4 km

Zrédto: https://mapa.nocowanie.pl/wodynie/odleglosci/

Mapa: Sotectwa na terenie Gminy Wodynie

tomnica

Naroze

Zebraczka  Seroczyn

Zrédto: http://nowa.wodynie.eu

Kolonia Wodynie

\ e

Wola Serocka

Kolodziaz, A"

Czajkbéw

Toki

Wola Wodynska

Ruda Szostkowska

Olesnica Miynki
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https://mapa.nocowanie.pl/jedlina/
https://mapa.nocowanie.pl/szostek/
https://mapa.nocowanie.pl/jeruzal/
https://mapa.nocowanie.pl/toczyska/
https://mapa.nocowanie.pl/kamieniec_7/
https://mapa.nocowanie.pl/toki_2/
https://mapa.nocowanie.pl/klodzie/
https://mapa.nocowanie.pl/trojanow/
https://mapa.nocowanie.pl/kochany/
https://mapa.nocowanie.pl/wezyczyn/
https://mapa.nocowanie.pl/kolacz_2/
https://mapa.nocowanie.pl/wola_serocka/
https://mapa.nocowanie.pl/kuflew/
https://mapa.nocowanie.pl/wola_wodynska/
https://mapa.nocowanie.pl/laliny/
https://mapa.nocowanie.pl/wolka_poznanska/
https://mapa.nocowanie.pl/lopacianka/
https://mapa.nocowanie.pl/wolka_rozanska/
https://mapa.nocowanie.pl/mlynki_3/
https://mapa.nocowanie.pl/zebraczka/
https://mapa.nocowanie.pl/nowy_jamielnik/
https://mapa.nocowanie.pl/zebrak/
https://mapa.nocowanie.pl/oleksianka/
https://mapa.nocowanie.pl/zgorznica/
https://mapa.nocowanie.pl/olesnica_3/
http://nowa.wodynie.eu/

3.2.1. Pojazdy o napedzie

spalinowym

Gmina nie posiada w tym momencie taboru samochodowego/autobusowego.

Na terenie powiatu siedleckiego przewazajg pojazdy o napedzie spalinowym, ponizej dane z

Gtoéwnego Urzedu Statystycznego przedstawione od roku 2015.

Tabela: Pojazdy o napedzie spalinowym — powiat siedlecki

2015 2016 2017 2018

samochody osobowe

benzyna 21136 21764 22580 22703

olej napedowy 13294 14592 15561 16559
samochody cigzarowe

benzyna 1396 1397 1400 1383

olej napedowy 5024 5281 5316 5542
autobusy

benzyna 5 5 5 5

olej napedowy 83 88 88 97
ciagniki siodlowe

benzyna 4 4 3 3

olej napedowy 1047 1101 1134 1167

Zrédito: GUS (Bank Danych Lokalnych)

llos¢ pojazdéw prywatnych w Gminie Wodynie wskazano w rozdziale 2.4.

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem

ziemnym lub innymi

biopaliwami

Gmina nie posiada w tym momencie taboru samochodowego/autobusowego.

Tabela: Pojazdy napedzane gazem lub innym paliwem - powiat siedlecki

|

2015 |

2016 |

2017

2018

samochody osobowe

gaz (LPG)

8796 |

9094 |

8880 |

9419
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pozostate 170 175 284 333

samochody ciezarowe
gaz (LPG) 349 328 318 315

pozostate 30 31 148 171

ciagniki siodlowe
pozostate ‘ 3 3 19 23
Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Z przedstawionych danych wynika, iz sukcesywnie wzrasta w powiecie siedleckim ilo$¢ pojazdow

napedzanych gazem i biopaliwami.

llos¢ pojazdéw prywatnych w Gminie Wodynie wskazano w rozdziale 2.4.

3.2.3. Pojazdy o napedzie
elektrycznym

Urzad Gminy ani zadna jednostka organizacyjna nie posiada w tym momencie pojazdéw o napedzie
elektrycznym. Na terenie Gminy nie zdiagnozowano réwniez pojazdéw prywatnych napedzanych
energig elektryczng. Powszechne natomiast stajg sie pojazdy prywatne o napedzie hybrydowym
jednak pojazdy te rejestrowane sg jako spalinowe, dlatego tez nie mozna w tym momencie podac ich

doktadnej liczby.

Przewoznicy prywatni i inne podmioty Swiadczgcy ustugi na terenie Gminy (np. wywdz odpadodw) nie

posiadajg w taborze pojazdéw z napedem elektrycznym.

3.2.4. Ogolnodostepna publiczna
Infrastruktura tadowania

Na terenie Gminy w roku 2020 nie istniata zadna ogdlnodostepna infrastruktura tadowania. Stacje
takie znajdujg sie natomiast w miescie powiatowym SiedIce oddalonym 25 km od Gminy Wodynie. W
tej chwili w miescie funkcjonuje pie¢ ogoélnodostepnych stacji tadowania samochoddéw elektrycznych.
S3 to dwa rodzaje stacji, czyli posiadajgce zainstalowany punkt fadowania o normalnej lub duzej
mocy. Dotychczasowe doswiadczenia wskazujg, ze najczesciej wykorzystywana jest stacja na ul.
Putaskiego, przy Urzedzie Miasta, ktéra umozliwia natadowanie samochodu elektrycznego w czasie

krotszym niz jedna godzina. Kierowcy, ktérzy mogg zostawi¢ auto na dituzszy czas, korzystajg ze stac;ji
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0 normalnej mocy, na ulicach Monte Casino i Wiszniewskiego (www.gkpge.pl). Adresy stacji

tadowania:

e Siedlce, ul. Putaskiego przy Urzedzie Miasta - stacja duzej mocy 50kW DC + 22kW AC
e Siedlce, Dworzec PKP, pl. Zdanowskiego 1 - stacja duzej mocy 50kW DC + 22kW AC
e Siedice, ul. Katedralna 3 - stacja duzej mocy 50kW DC + 22kwW AC

e Siedice, ul. Wiszniewskiego 4 - stacja normalnej mocy 2 x 11kW AC

e Siedlce, ul. Monte Cassino 42 - stacja normalnej mocy 2 x 11kW AC

3.3. Parametry ilosciowe |
jakosciowe istniejgcego
systemu transportu

Przez teren Gminy Wodynie przebiegajg 2 drogi wojewddzkie: nr 802 Minsk Mazowiecki - Seroczyn i
nr 803 Siedlce — Stoczek Lukowski. Zewnetrzne powigzania komunikacyjne gminy realizujg w/w drogi

wojewoddzkie oraz drogi powiatowe. Gmina nie ma dostepu do linii kolejowe;.
Podstawowy uktad drogowy tworzg: drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne.

Droga wojewddzka nr 802 Minsk Mazowiecki - Seroczyn realizuje powigzania z gminami: Latowicz,
Siennica, Minsk Mazowiecki i miastem Mihsk Mazowiecki oraz droga krajowa nr 2 Warszawa-SiedIce-

Terespol.

Droga wojewoddzka nr 803 Siedlce-Stoczek tukowski realizuje powigzania z Siedlcami, Stoczkiem

tukowskim i gminami: Siedlce, Stoczek tukowski, Skérzec oraz drogami krajowymi:

e nr 803 Stoczek tukowski-Garwolin

e nr 806 Stoczek tukowski-t.ukdw oraz projektowang autostradg A2.

Najwazniejsze ciggi komunikacyjne
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Zréadto: https://mapa.targeo.pl/gmina Wodynie (opracowanie witasne)
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Drogi wojewddzkie sg drogami jednojezdniowymi z dwoma pasami ruchu, po jednym w kazdym

kierunku. Obie drogi wymagajg poszerzenia jezdni obecnie (5,0-5,5m) korekty trasy z powodu zbyt

matych promieni tukow poziomych.

Drogi te przebiegajg przez intensywnie zabudowane miejscowosci (Ruda Wolinska, Olesnica,

Wodynie, Seroczyn, Zebraczka). Dostepnosé¢ tych drog jest catkowita, prowadzg one obok ruchu

regionalnego ruch lokalny oraz obstugujg przylegte zagospodarowanie. Dtugos$¢ dréog wojewddzkich

na terenie gminy wynosi 20,9 km.

Drogi powiatowe realizujg powigzania z sagsiednimi gminami, wewnagtrzgminne oraz obstugujg

przylegte zagospodarowanie. Uktad drog powiatowych tworzg drogi:

e 36320 Kuflew — Jeruzal — Seroczyn
e 36321 Jeruzal — Wodynie
e 36251 Rozstanki — Borki

e 36403 Zeliszew — Wodynie
e 36404 Wodynie — Olszyc

e 36405 Wodynie — Kotodzigz

gm. Mrozy;
gm. Mrozy;,

gm. Latowicz;

gm. Skérzec i Kotun;
gm. Domanice;
wewnatrzgminne;

e 36406 Zebraczka - Stoczek tukowski gm. Stoczek Lukowski;

Tab. Drogi na terenie Gminy Wodynie

Kategoria drog Na terenie gminy
Krajowe -
Wojewodzkie 20,901
Powiatowe 33,645
Gminne 105,7
SUMA 160,246

Zrédfo: Strategia Rozwoju Gminy Wodynie do 2025 roku
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Na teranie Gminy wystepuje znaczna ilos¢ drég wewnetrznych, ktére petnig funkcje drég publicznych.
Wiekszos¢ drég gminnych nie spetnia warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi tej
kategorii.

Najwiecej utwardzonych dréog w przeliczeniu na 100 mieszkancow przypada na sotectwo Toki — 6
km/100 mieszkancow. Natomiast w 9 sotectwach nie wystepujg w ogdle utwardzone drogi gminne, a
nalezg do nich: Borki, Brodki, Helenéw, Kotodzigz, Rudnik Duzy, Seroczyn, Wola Serocka, Wodynie
oraz Zebraczka.

1

2

3

4

3

-]

7 4142 p]

B 2442 111

g OE42

10 1]

i1 0.77

12 1523

i3 1123

4 13

15 1]
15 LB
17 2548
5] Q
1o 114
20 0212
21 2414
22 0 SKALA 1:150 000
23 Q
24 248
25 Q

SREDMA

1  Bork 10 Kofodzimz 18 Saroczyn
2  Brodi 11 tomimica 12 Srcetek
3  Budy 12 MEyni 2L Rude Saoethoows o
4 Comjkda 13 Oil=snica 2174

5 Helendw 14 Fuds Wolifsks 22 Wile Serocks
&  l=dim 15 Ruwdrik Dy 23 W& oty
T Kmmi=nisc 1E8 Rudnik hafy 24 W ols Wodyrsks
B Kmczory 17 Soek 25 Zmbrmcahs
2 Kochany

Rysunek 22 Mugost drog gminnych o newierzchni utweardzonej w preeicoenio ne 100 miieszk ancowew 2005 rokw.
Zridio: Urzgd Gminy Wodynia

Zrédto: Lokalny Program Rewitalizacji dla Gminy Wodynie

Istniejacy uktad drogowy Gminy ocenia sie jako prawidtowo uksztaltowany w zakresie powigzan
zewnetrznych i wewnetrznych.

Podstawowe problemy w zakresie komunikacji:
e kolizyjny przebieg drég wojewddzkich przez tereny intensywnie zabudowane,

e nieodpowiednie parametry techniczne: dotyczace geometrii, warunkéw widocznosci

szerokosci jezdni, odwodnienia,

e zly stan techniczny nawierzchni wielu drég zaréwno powiatowych jak gminnych,
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e brak nawierzchni twardej na czesci drog powiatowych i gminnych,

e brak kompleksowej obstugi w zakresie napraw pojazdéw samochodowych i sprzetu

rolniczego.

3.4. Istniejgcy system zarzadzania

Na terenie Gminy nie istniejg zintegrowane systemy transportowe. Gmina nie posiada wtasnej floty
samochodowej. Obowigzek zarzadu nad zakupionymi w ramach Strategii sSrodkami transportu bedzie

spoczywat na Gminie. Urzgd Gminy bedzie zarzgdzat bezposrednio catym taborem samochodowym.

Gmina nie posiada na swoim terenie systemow sterowania ruchem uliczny czy systemem

komunikacyjnym. Dlatego tez nie istnieje jakikolwiek system zarzadzania ruchem.

3.5. Opis niedoborow
jakosciowych i ilosciowych
taboru I infrastruktury w
stosunku do stanu
pozgdanego

Gmina nie posiada w tym momencie jakiejkolwiek infrastruktury stuzgcej elektromobilnosci. Uktad
drogowy jest uksztattowany prawidiowo i uwzglednia catg sie¢ osadniczg Gminy. Nalezy jednak
podkresli¢, ze w Gminie nie istnieje poprawnie skonstruowany, bezpieczny system do poruszania sie
na rowerach i innych jednosladach. Nie ma ani jednej drogi rowerowej lub wydzielonej Sciezki
rowerowej. Drogi na terenie Gminy sg zbyt waskie (nawet droga wojewddzka) aby bezpiecznie
porusza¢ sie na rowerach. Wystepujg rowniez liczne zakrety i brak doswietlenia terenu poza

miejscowosciami.

Gmina nie posiada wtasnego taboru autobusowego ani samochodowego. Przewozy sg zlecane
podmiotom zewnetrznym. Brakuje réwniez pojazdéw osobowych do obstugi mieszkahcéw oraz

pojazdéw technicznych.
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Teren Gminy Wodynie znajduje sie w dalszej odlegtosci od waznych ciggéw transportowych. Nie
wystepuje réwniez linia kolejowa. Dlatego tez zwigzki funkcjonalno — przestrzenne z Warszawg
(miastem wojewddzkim) sg stabe. Dojazd do Warszawy transportem zbiorowym jest trudny i wymaga
przesiadek i czasu. Dlatego kluczowe wydaje sie udroznienie sieci komunikacyjnej z Siedlcami —
miastem powiatowym skad mozna tatwo dostaé sie do Warszawy i innych miast Polski. Dojazd do
Warszawy jest rowniez mozliwy przez miejscowosé Mrozy, gdzie istnieje stacja kolejowa. Gwarancja
tatwego potgczenia komunikacyjnego z miastem wojewddzkim jest niezwykle wazna dla rozwoju

kazdej spotecznosci. Decyduje o dostepie do edukacji, kultury, rynkéw zbytu.

Dlatego tez nalezy sie liczy¢, ze mieszkancy nie beda rezygnowali z wilasnych samochodéw
osobowych. Skupi¢ sie jednak nalezy na promocji pojazdéw elektrycznych i lepszym wykorzystaniem

pojazdow jednosladowych na trasach pomiedzy miejscowosciami Gminy.

Podstawowe problemy, ktére w zakresie komunikacji powinny by¢ rozwigzane to:

- wyposazenie Gminy w publiczng infrastrukture tadowania samochoddéw;
- budowa drég i $ciezek rowerowych pomiedzy miejscowosciami Gminy Wodynie;
- wyposazenie Gminy w pojazdy elektryczne lub napedzane paliwami ekologicznymi;

- promocja wykorzystania parkingbw park and ride w Siedlcach, Mrozach (i dalsza podroz
transportem zbiorowym);

- uzupetnienie brakéw jakosciowych w infrastrukturze drogowej;

- prawidtowe doswietlenie ulic, gtéwnie na obszarach zabudowanych oraz przejsciach dla pieszych,

skrzyzowaniach;

- uzupetnienie publicznej infrastruktury w urzadzenia lub wiaty do przechowywania i parkowania

pojazdéw jednosladowych;
- prawidiowe oznakowanie miejscowosci (chodzi szczegdlnie o ograniczenie predkosci);

- ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancow Gminy przy pomocy
wytyczenia $ciezek rowerowych oraz promowanie wykorzystania komunikacji bezptatnej (rowerdw i

innych jednosladow);

- zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych;

- poprawienie bezpieczenhstwa pieszych — zwtaszcza na przejsciach dla pieszych;
- poprawa edukacji ekologicznej mieszkarncow (szczegdlnie dla osdb dorostych);

- promocja zdrowego trybu zycia;

- wykorzystanie potencjatu kulturowego i turystycznego (szlak krajobrazowy, historyczny s$ladem

dziatan wojennych).

57



3.6. Zakres inwestycji niezbednych
do niwelowania niedoborow
jakosciowych 1 ilosciowych
systemu, w tym inwestycji
odtworzeniowych

Zakres inwestycji realizowanych przez podmioty inne niz Gmina, niezbednych do niwelowania

niedoborow jakosciowych i ilosciowych powinien obejmowac:

- poprawe jakosci drég powiatowych i wojewddzkich (wraz z budowag chodnikéw, dréog rowerowych,

prawidtowym dos$wietleniem i oznakowaniem),

- dalsze inwestycje w miedzygminng sie¢ komunikacyjng (poprawa stanu nawierzchni, budowa

chodnikow, drég rowerowych tam, gdzie jest to mozliwe, prawidtowe doswietlenie i oznakowanie),
- budowa parkingéw typu park and ride w powiecie siedleckim i wojewddztwie mazowieckim,

- dostosowanie rozktadow jazdy komunikacji zbiorowej,

- budowe sieci drég i szlakéw rowerowych (i innych jednosladow),

- budowe sieci fadowania pojazdow elektrycznych,

- zakup taboru elektrycznego przez jednostki obstugujgce Gmine Wodynie,

W dalszej czesci opracowania przedstawiono liste projektéw planowanych do realizacji przez Gmine

Wodynie w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
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4. Opis istniejgcego
systemu
energetycznego w
jednostce samorzadu
terytorialnego

4.1. Ocena bezpieczenstwa
energetycznego jednostka
samorzadu terytorialnego

ENERGIA ELEKTRYCZNA

Dostawcg energii elektrycznej na terenie Gminy Wodynie jest PGE Dystrybucja SA Oddziat Warszawa
— Rejon Energetyczny Siedlce. Gmina Wodynie ma dos¢ dobrze rozwiniety system
elektroenergetycznych powigzan zewnetrznych, sktada sie bowiem na niego 5 magistralnych linii
Sredniego napiecia 15 kV (trzony dwdch magistral przebiegajg poza terenami Gminy) oraz jednej linii
najwyzszego napiecia 220 kV, przejsciowo pracujgca pod napieciem 110 kV.

Przez potudniowo-wschodni obszar Gminy Wodynie przebiega tranzytowo napowietrzna linia
najwyzszego napiecia 220 kV biegngca z elektrowni Kozienice do siedleckiego wezia

elektroenergetycznego. Linia przebiega tylko przez tereny le$ne, wytgczone z zabudowy.

System magistralnych linii $redniego napiecia 15 kV jest do$é dobrze rozwiniety. Zrédtami energii
elektrycznej SN 15 kV sg cztery stacje GPZ 110/15 kV zlokalizowane na terenach gmin: Kotuh,
Stoczek tukowski, Mrozy i Siedice. Wykaz GPZ zasilajgcych Gmine Wodynie w energie elektryczng

przedstawia tabela ponize;j.

Tabela: Punkty GPZ teren Gminy Wodynie
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Lo Moc zainstalowanych Obcigzenie w szczycie
iczba
Lp. Nazwa GPZ transformatoréow [MVA]
transformatoréw
[MVA] 2009 2010 2011
STL (Stoczek
1 2 20 7 7 8,73
tukowski)
2 MRO (Mrozy) 2 32 10,5 10 10,2
KTU (Kotun) 2 20 5,08 5,21 5,25
4 SDM (Mysliwska) 2 32 10,64 10,2 11,2
Razem 8 104 - - -

Zrédfo: Projekt zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe dla Gminy Wodynie
na lata 2012-2027

Najblizej potozona jest stacja 110/15 kV w Stoczku tukowskim, lecz nalezy do RE tukoéw, podczas
gdy teren Gminy Wodynie obstugiwany jest przez RE Siedlce, co w przysztosci moze stwarza¢ pewne
przeszkody natury formalnej i technicznej przy probach lokalizacji na terenie tej Gminy, obiektow o

duzym (ponad 0,5 MW) zapotrzebowaniu na moc szczytows.

Oprécz sieci RE Siedice i RE tukéow na terenie Gminy Wodynie wystepujg elementy sieci

eksploatowane przez RE Minsk Mazowiecki.

Omawiane stacje 110/15 kV sg dobrymi zrédtami energii elektrycznej SN 15 kV, dysponujgcymi
duzymi zapasami mocy, ale ich znaczne odlegtosci od Gminy Wodynie, a tym samym duze
uzaleznienie parametréw energii SN 15 kV dostarczanej na jej teren od stanu rozwoju sieci
magistralnych linii $Sredniego napiecia, ogranicza mozliwos¢ petnego korzystania z tych zrédet przez

omawiang Gmine.

Wykaz linii 15 kV zasilajgcych teren Gminy Wodynie przedstawia ponizej zamieszczona tabela. Z
danych w niej zawartych wynika, ze s$rednie obcigzenie linii wynosi 15% oraz liczba stacji
transformatorowych zasilajagcych Gmine w energie elektryczng wynosi 59 szt. Najwiecej stacji
transformatorowych podtgczonych jest do linii KTU-pole nr 12 — SKORZEC, a nastepnie do linii STL
pole nr 15 linia STOCZEK tUKOWSKI.

Tab.: Wykaz linii 15kV zasilajgcych teren Gminy Wodynie

o Obcigzenie w llo$¢ przytgczonych stac;ji
Lp. Nazwa linii 15kV ]
szczycie [%] transformatorowych [szt]
1 | STL pole nr 15 linia STOCZEK LtUKOWSKI 10 22
2 | MRO p.20 linia GRODZISK 10 3
3 |KTU-pole nr 12 - SKORZEC 20 29
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4 | SDM pole nr 8 DOMANICE 20 5

. ) . . Suma stacji
Srednie obcigzenie
o ) transformatorowych
linii w szczycie o .
; zasilajgcych teren Gminy
wynosi 15% i
wynosi 59 szt.

Zrédfo: Projekt zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe dla Gminy Wodynie
na lata 2012-2027

Stacje transformatorowe na terenie Gminy Wodynie sg w wykonaniu prefabrykowanym, wolnostojgce i
wbudowane w obiekty kubaturowe lub napowietrzne, stupowe na terenie Gminy Wodynie. Stan
techniczny tych urzadzen jest zréznicowany. Srednie obcigzenie linii energetycznych o napieciu 15 kV

ksztattuje sie na poziomie ponizej 50%.

Jak powyzej wykazano zrodtami energii elektrycznej SN 15 kV dla Gminy Wodynie sg cztery stacje
GPZ 110/15 kV zlokalizowane na terenach gmin: Kotun, Stoczek tukowski, Mrozy i Siedlce.
Stacje te wyposazone sg tacznie w 8 transformatorow o {gcznej mocy 104 MVA. Energia
elektryczna liniami (SN) $redniego napiecia rozprowadzana jest do poszczegdlnych stacji

transformatorowych, a nastepnie liniami NN dostarczana jest do odbiorcow.

Jednostki osadnicze Gminy (wsie i przysiotki) zasilane sg w energie elektryczng w uktadzie
podstawowym i rezerwowym siecig linii elektroenergetycznych napowietrznych oraz kablowych o
napieciu roboczym 15kV. Przez potudniowo-wschodni obszar Gminy Wodynie przebiega tranzytowo
napowietrzna linia najwyzszego napiecia 220kV biegngca z elektrowni Kozienice do siedleckiego
wezta elektroenergetycznego. Linia przebiega tylko przez tereny lesne, wytgczone z zabudowy. Stan
techniczny sieci energetycznej wysokiego napiecia, sredniego napiecia i niskiego napiecia mozna
oceni¢ jako dobry. Infrastruktura energetyczna NN we wszystkich miejscowosciach Gminy jest dobrze
rozwinieta, zapewniona jest ciggta dostawa energii elektrycznej do gospodarstw domowych, osrodkéw
administracji panstwowej i samorzgdowej oraz na potrzeby zakladéw wytworczych i ustugowych.

Szczytowe zapotrzebowanie na energie elektryczng dla Gminy jest w petni pokrywane.

OSWIETLENIE ULICZNE
Obecnie na terenie Gminy Wodynie funkcjonuje oswietlenie uliczne obejmujgce swoim zasiegiem
wszystkie miejscowosci Gminy. Stan techniczny oswietlenia ulicznego nalezy uzna¢ jako dobry ze
wzgledu na jego systematyczng i gruntowng modernizacje w latach 2002-2006. Niezaleznie od
istniejgcego modelu organizacyjnego oswietlenia, podjecie dziatan modernizacyjnych przynosi
samorzadowi lokalnemu wymierne korzysci, do ktérych nalezg m.in.:

e zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu kotowego i przechodniéw na drogach,

e uzyskanie wymiernych oszczednos$ci finansowych poprzez obnizenie mocy zainstalowanej

urzgdzen oswietleniowych,

e obnizenie energochionnosci catego systemu os$wietlenia ulicznego,
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e unowoczesnienie oswietlenia.

cAzM

Gmina nie jest zgazyfikowana, mimo ze posiada zrédio gazu - doprowadzony do wsi Seroczyn
gazocigg wysokiego cisnienia DN 100 o dtugosci 5 300 m, bedacy fragmentem odgatezienia od
magistrali gazowej DN 500 Putawy-Warszawa obstugujgcego gminy: Paryséw, Borowie, Miastkow
Koscielny, Stoczek tukowski, Latowicz. Wiascicielem gazociggu potozonego na terenie Gminy
Wodynie jest Mazowiecka Spétka Gazownictwa Sp. z 0.0. Zgodnie z danymi uzyskanymi od MSG Sp.
z 0.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy Minsk Mazowiecki, dlugo$é gazociggu na terenie Gminy w latach
2005-2011 nie ulegta zmianie. Proces gazyfikacji bedzie prowadzony po zrealizowaniu stacji
redukcyjno-pomiarowej gazu i stopnia o wydajnosci 3000 m*/godz. - na przeznaczonym dla tego
obiektu terenie we wsi Seroczyn i wedtug opracowanej dokumentacji projektowe;.

Od urzadzen gazowych wysokiego cisnienia DN 100 obowigzuje zachowanie bezpiecznych odlegtosci
dla obiektow terenowych - wg Rozporzgdzenia Ministra Przemystu i Handlu z dnia 14 listopada 1995r.
W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ sieci gazowe (od budynkéw
mieszkalnych w zwartej zabudowie - 25 m). Ponadto wszystkie inwestycje w odlegtosci 150 m od
gazociggu powinny byé uzgadniane z Mazowieckim Okregowym Zakladem Gazownictwa w

Warszawie.

4.2. Wariantowa prognoza
zapotrzebowania na energie
elektryczng, gaz lub inne
paliwa alternatywne w okresie
do 2025 w oparciu o program
rozwoju gminy

W ,Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Wodynie” zostaty

okreslone nastepujgce funkcje Gminy:

1 Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Wodynie na lata 2012-2027
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¢ Funkcja podstawowa: rolnictwo, obstuga rolnictwa,

o Funkcje towarzyszace: turystyka i rekreacja.

Kierunki rozwoju elektroenergetyki zapisane w studium uwarunkowan... sg nastepujgce:

e Urzadzenia wysokich i najwyzszych napieé: nie zaplanowano budowy na terenie Gminy
Wodynie nowych urzgdzen WN i NN, a wiec w dalszym ciggu jedynym urzgdzeniem z tej grupy
urzgdzen, pracujgcym w omawianej gminie pozostanie dalej odcinek jednotorowej linii 220 kV
Kozienice-Siedlce, ktéra obecnie pracuje pod napieciem 110 kV. Po wybudowaniu w Ujrzanowie k.
Siedlec stacji 400/220/110 kV, linia przetgczona zostanie do pracy pod napieciem 220 KV.

e Stacje elektroenergetyczne 110/15 kV: Nie przewiduje sie budowy na terenie gminy
Wodynie (oraz w jej sasiedztwie) nowych stacji 110/15 kV, a wiec w dalszym ciggu zasilanie
pracujacych w tej gminie stacji 15/0,4 kV odbywac sie bedzie ze zrodet istniejgcych, czyli stacji 110/15
w Kotuniu, Stoczku tukowskim, Siedlcach (stacja "Mysliwska") oraz Mrozach. W planach
inwestycyjnych ZEWT SA umieszczono modernizacje czesciowe wyposazenia stacji w Stoczku
tukowskim, Kotuniu i Siedlcach ("Mysliwska"), natomiast w dalszej perspektywie w razie potrzeby
wszystkie stacje biorgce udziat w zasilaniu gminy Wodynie majg mozliwos¢ wymiany transformatorow
110/15 kV na jednostki o wiekszych mocach, rozbudowy rozdzielni SN 15 kV bagdz znacznej

modernizacji wyposazenia staciji.

e Magistralne linie SN 15 kV: proponuje sie wykonanie nastepujgcych prac remontowych i
inwestycyjnych, ktére poprawig niezawodnos¢ dostaw energii na teren gminy oraz zwigkszg ogdlne
mozliwosci przesytowe systemu linii magistralnych. Rozbudowa i modernizacja powinny objgc¢:

- wykonanie modernizacji (przebudowy na AFL 70 mm?®) odcinka (Helenow-Szostek)
magistrali "Siedlce Mysliwska-Domanice", posiadajgcego przewody o przekroju 35 mm?;

- wykonanie modernizacji (przebudowy na AFL 70 mmz) linii taczacej trzony magistral
"Kotun-Skorzec" i "Mrozy-Grodzisk" (odcinek Olesnica-Brodki na terenie gm. Wodynie i
dalej do wsi Borki Lipinskie w gminie Mrozy);

- wykonanie powigzania pomiedzy magistralami "Kotun-Skoérzec" i "Stoczek tukowski
Jedlanka" poprzez budowe odcinka linii pomiedzy odgatezieniami do stacji 15/0,4 kV
"Socki" i stacji 15/0,4 kV "Rosy 2" lezacej juz w gm. Stoczek tukowski na terenie
obstugiwanym przez RE tukow,

- wykonanie powigzania pomiedzy magistralami "Stoczek tukowski-Latowicz" i "Mrozy-
Grodzisk" poprzez budowe odcinka linii pomiedzy odgatezieniami do stacji trafo 15/0,4 kV
"Borki Serockie 1" w gm. Wodynie i stacji 15/0,4 kV "tukéwiec 4" w gm. Mrozy (obydwie
obstugiwane przez RE Minsk Maz.);

- wykonanie powigzania pomiedzy magistralami "Stoczek tukowski-Latowicz" i "Stoczek
tukowski-Siedlce" poprzez budowe odcinka linii pomiedzy odgatezieniami do stacji 15/0,4
kV "Kochany" i "Rudnik Duzy", co bedzie miato istotny wptyw na poprawe parametréw
zasilania wsi Seroczyn oraz Wodynie.
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o Lokalne urzadzenia elektroenergetyczne: Rozwdj urzadzen lokalnych (odgatezne linie SN
15 kV, stacje trafo 15/0,4 kV, linie niskiego napiecia 0,4 kV) zasilajgcych poszczegdlne wsie polega na
modernizacji i rozbudowie urzgdzen istniejgcych oraz dobudowie urzadzeh nowych. Wykonania petnej
i pilnej modernizacji polegajgcej na catkowitym demontazu urzadzeh wyeksploatowanych,
przestarzatych i montazu zastepujacych je urzadzeh nowoczesnych, z jednoczesnym zwiekszeniem
ilodci stacji, wymagajg: w pierwszej kolejnosci wsie z najstarszymi sieciami z lat 1965-1966 czyli:
Brodki, Czajkéw, Kamieniec, Kotodzigz, Rudnik Duzy, Rudnik Maty, Zebraczka (sg w planie
modernizacji RE Siedlce) oraz Jedlanka, tomnica, Wola Serocka (nie umieszczone w tym planie); w
drugiej kolejnosci wsie z sieciami z roku 1968, czyli: Borki, Budy, Helenéw, Kaczory, Kochany, Ruda
Wolinska, Socki, Toki. Dorazng poprawe parametrow energii elektrycznej w szesciu wsiach (Wodynie,
Seroczyn, Wola Wodynska, Mtynki, Olesnica, Szostek) uzyska¢ mozna poprzez wykonanie
modernizacji czesciowej poprzez dobudowe nowych stacji, modernizacje stacji trafo 15/0,4 kV
dotychczas niemodernizowanych oraz modernizacje czesci linii n.n. 0,4 kV i SN 15 kV. Oprécz dziatan
modernizacyjnych o réznym zakresie, procesem ciggtym bedzie budowa nowych elementow sieci
lokalnych, stuzgcych zasilaniu obiektéw powstajgcych na terenach nie uzbrojonych jeszcze w
urzadzenia elektroenergetyczne.

Istotnym kierunkiem rozwoju, wchodzgcym z mocy prawa w zakres zadah wiasnych samorzadow
gminnych jest budowa, modernizacja i rozbudowa urzadzen oswietlenia drogowego. Z uwagi na
olbrzymie koszty budowy sieci kablowych na rozlegtych terenach wiejskich, utrzymana zostanie
zasada budowy sieci napowietrznych, z wykorzystaniem przewodéw izolowanych, stupéw wirowanych
i matogabarytowych stacji stupowych 15/0,4kV. Budowa sieci kablowych SN 15 kV i n.n. 0,4 kV,
wnetrzowych stacji trafo 15/0,4 kV racjonalna bedzie tylko na terenach zwartej zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej (w duzych wsiach) oraz do zasilania wydzielonych obiektéw przemystowych i
ustugowych, wymagajgcych dodatkowo wiekszej pewnosci zasilania.

Inne kierunki rozwoju elektroenergetyki spdjne ze Strategig Elektromobilnosci to:

e budowa lokalnych, ekologicznych mini zrédet energii (mate elektrownie wodne, wiatrowe,
stoneczne, biogazowe),

e racjonalizacja gospodarki energig (nowoczesne technologie, energooszczedne zrédta swiatta,
maszyny i urzgdzenia elektryczne),

o wilasciwa eksploatacja i konserwacja urzgdzen, zmniejszajgca straty energii i zagrozenia
porazeniowego i pozarowego.

Gmina Wodynie opracowata réwniez Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie

elektryczng i paliwa gazowe. Oto podstawowe zatozenia tego dokumentu.

Kierunki rozwoju elektroenergetyki:

W najblizszych dziesieciu latach zmiany w zakresie zapotrzebowania na energie elektryczng, moga
by¢ podyktowane gitdéwnie inwestycjami prowadzonymi na terenie Gminy Wodynie w zakresie
budownictwa jednorodzinnego oraz produkcyjnego. Wpltyw na zmniejszenie zapotrzebowania na

energie elektryczng bedzie miato coraz powszechniejsze stosowanie energooszczednych swietléwek
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kompaktowych w miejsce dotychczas stosowanych zaréwek do oswietlenia mieszkan i obiektow

uzytecznosci publicznej.

Niemniej jednak, z uwagi na ciggly rozwdj cywilizacyjny nastgpi wzrost konsumpcji energii elektrycznej
spowodowany:

e wzrostem ilosci odbiorcow,

o wzrostem ilosci odbiornikéw zainstalowanych u poszczegdinych odbiorcéw,

e rozwojem przemystu i ustug,

o ewentualnie szerszym wykorzystaniem energii elektrycznej do celéw grzewczych.

Nalezy jednak zatozy¢, ze wzrost ten bedzie nieco wyhamowywany poprzez wymiang czesci
stosowanych juz urzgdzen na nowe, bardziej energooszczedne. Ponadto zgodnie z informacjami
uzyskanymi od PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Warszawa, bedgcego obecnie dostawcyg energii dla
Gminy Wodynie, przedsiebiorstwo to posiada obecnie znaczace rezerwy energii elektrycznej oraz

posiada mozliwosci techniczne podtgczenia nowych odbiorcow.

Na podstawie prognozy liczby ludnosci, sporzadzono kalkulacje w zakresie zapotrzebowania na
energie elektryczng w latach 2012-2027 na potrzeby odbiorcéw indywidualnych. Wzrost
zapotrzebowania na energie elektryczng spowodowany bedzie gtéwnie prognozowanym wzrostem
liczby ludnosci na terenie Gminy. Zatozono, ze wzrost zapotrzebowania na energie spowodowany
wiekszym wykorzystaniem sprzetéw elektrycznych w gospodarstwach domowych bedzie
zrownowazony poprzez coraz powszechniejsze stosowanie energooszczednego sprzetu RTV i AGD.
Ponadto wzrastajgce koszty energii elektrycznej mobilizujg do oszczednego zuzycia energii i

stosowanie energooszczednych rozwigzan w gospodarstwach domowych.

Tab. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng (MWh/rok)

lata budynki mieszkalne
2012 2118 654
2013 2124147
2014 2128 895
2015 2133036
2016 2136 455
2017 2139115
2018 2140 920
2019 2141872
2020 2142 061
2021 2141 809
2022 2141 094
2023 2139 875
2024 2138 098
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2025 2135779
2026 2132881
2027 2129412

Zrédio: ,Projekt zafozeri do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla
Gminy Wodynie”

Plany rozwojowe przedsiebiorstwa energetycznego zasilajgcego teren Gminy Wodynie sg zgodne z
aktualnymi potrzebami rozwojowymi danej jednostki samorzadu terytorialnego. W zwigzku z faktem,
ze zakres i okres realizacji inwestycji planowanych do realizacji w zakresie infrastruktury
elektroenergetycznej obejmujgcych rozbudowe sieci wynikajg przede wszystkim z potrzeb
przytgczeniowych zgtaszanych przez mieszkancow i przedsiebiorcow Gminy (na podstawie
indywidualnych Uméw o przytgczenie do sieci elektroenergetycznej), nalezy domniemywac¢, ze
istniejgcg sie¢ energetyczna bedzie systematycznie rozbudowywana zgodnie ze =zgtaszanymi

potrzebami rozwojowymi Gminy.

W celu racjonalizacji wykorzystania energii na terenie Gminy mozliwa jest takze realizacja inwestycji
zwigzanych z modernizacjg oswietlenia ulicznego. Nie mozna bowiem zapomnieé¢, ze wiladze
samorzadowe zobowigzane sg do utrzymania takiego oswietlenia i zapewnienia mieszkancom Gminy
bezpiecznych warunkéw do podrézowania po zmroku. W tym tez celu niezbedne jest zapewnienie
funkcjonowania sprawnego i efektywnego oswietlenia. Jedng z mozliwosci poprawy wykorzystania
energii, w tym celu jest modernizacja obecnie ustawionych lamp i wykorzystanie nowoczesnych, a
przez to bardziej oszczednych lamp oswietleniowych. Inng mozliwoscig jest wykorzystanie do
oswietlenia systemow hybrydowych zwigzanych z pozyskiwaniem energii wiatru oraz stonca.
Hybrydowe $wiatta uliczne dziatajg w oparciu o elektryczno$¢ powstatg poprzez przechwytywanie
energii stonecznej za pomocg paneli stonecznych oraz energii wiatru przy uzyciu silnikow wiatrowych.
Kombinacja ta sprawia, ze systemy te sg bardziej praktyczne w stosunku do systemdéw
oswietleniowych opierajgcych sie jedynie na energii stonecznej. Hybrydowe zasilanie jest wyposazone
w akumulatory pozwalajgce na dziatanie od trzech do pieciu dni, niezaleznie od warunkow
atmosferycznych. Wiatrowo — stoneczna metoda oswietlenia jest samowystarczalna, niezalezna oraz
eliminuje potrzebe budowania ziemnych tgczy elektrycznych, ktére sg typowe dla konwencjonalnych
systemow oswietlen ulicznych. Wykorzystanie systemoéw hybrydowych przyczynia sie réwniez do
zmniejszenia ilosci $rodkdw ponoszonych przez wladze gminne na zapewnienie odpowiednich
standardéw zwigzanych z oswietleniem ulicznym. Trzeba bowiem wskazac¢, ze oswietlenie zasilane
energig stoneczng i wiatrowg jest darmowe, a zatem w przypadku zastosowania wskazanych
rozwigzan mozliwe jest uzyskanie duzych oszczednosci w budzecie Gminy i przeznaczenie
dodatkowych Srodkéw na inwestycje rozwojowe, przyczyniajgce sie do wzrostu atrakcyjnosci danej

jednostki samorzadowe;.

Plany rozwojowe dla systemu gazowniczego

W najblizszych latach zmiany w zakresie zapotrzebowania na gaz ziemny, mogg by¢ podyktowane
gtéwnie inwestycjami prowadzonymi na terenie Gminy Wodynie w zakresie budownictwa

mieszkaniowego oraz produkcyjnego. Jednak zgodnie z danymi udostepnionymi przez Mazowieckg
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Spotke Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy Minsk Mazowiecki, w chwili obecnej
przedsiebiorstwo nie planuje realizacji inwestycji na terenie Gminy Wodynie w zakresie rozbudowy
systemu. Przyczyng niniejszego stanu rzeczy moze by¢ brak potencjalnych odbiorcow oraz aspekty
ekonomiczne, tj. budowa sieci gazowej na terenie o rozproszonej zabudowie jest nieopfacalna dla

Przedsiebiorstwa Gazowniczego.

Gazyfikacja obszaru przez Przedsiebiorstwo gazownicze bedzie mozliwa, jesli zaistniejg techniczne i
ekonomiczne warunki budowy odcinkdéw gazowych. W przypadku braku mozliwosci budowy odcinkéw
sieci gazowych, zgodnie z art. 7 pkt 1 Ustawy Prawo Energetyczne, gazyfikacja Gminy moze by¢
realizowana na warunkach okreslonych w odrebnych umowach zawartych pomiedzy
przedsiebiorstwem gazowniczym a Gming/odbiorca. Linia ogrodzen powinna przebiegaé¢ w odlegtosci
min. 0,5 m od gazociggu w rzucie poziomym. Dla budownictwa jednorodzinnego lub zagrodowego,
szafki (otwierane od strony ulicy) powinny by¢ zlokalizowane w linii ogrodzen, a w pozostatych

przypadkach w miejscu uzgodnionym z zarzadzajgcym siecig gazowa.

W liniach rozgraniczajagcych gminnych drég publicznych oraz drég niepublicznych nalezy
zarezerwowac trasy dla projektowanej sieci gazowej. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadac

sieci gazowe okresla:

e dla gazociggéw wybudowanych w dniu 12 grudnia 2001 r. oraz po tym terminie —
Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 lipca 2001 r. (Dz.U. Nr 97, poz. 1055),

o dla gazociggow wybudowanych przed 12 grudnia 2001 r. — Rozporzgdzenie Ministra
Przemystu i Handlu z dnia 14 listopada 1995 r. (Dz.U. Nr 139, poz. 686).

Odnosnie przedsiewzie¢ przyczyniajgcych sie do racjonalizacji wykorzystania zrédet energii oraz
poprawy efektywnosci energetycznej na terenie Gminy Wodynie przewidziano do realizacji inwestycje

zaprezentowane w ponizszej tabeli.

Tabela: Wykaz inwestycji planowanych do realizacji na terenie Gminy Wodynie

L.p. Nazwa inwestycji Rok realizacji
1 |Rozwdj alternatywnych Zrodet energii. 2012-2025
2 |Poprawa parametrow dostaw energii elektrycznej. 2012-2025

Kontynuacja termorenowacji budynkéw oraz wprowadzenia nowych

3 D : : - o 2012-2027
materiatéw izolacyjnych i uszczelnien w budownictwie, energetyce.

4 |Zmiana paliwa na ,czystsze”, tj. olej opatowy lub gaz. 2012-2027
Zatozenie uprawy roslin na cele energetyczne i powstaniezrédia

5 ; . oo - . 2012-2027
skojarzonego wytwarzania energii cieplnej i elektrycznej.

7 |Budowa infrastruktury gazowe;. 2020 .

8 |Docieplenie budynku administracyjnego Urzedu Gminy. 2014 r.

Zrédto: ,Projekt zafozer do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla
Gminy Wodynie”
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S3 to przedsiewziecia wynikajgce z lokalnych planéw strategicznych i inwestycyjnych, planowane do
realizacji przez samorzad Gminy Wodynie. Trudno bowiem jest sporzadzi¢ dokfadny spis projektow
przewidywanych do wykonania przez mieszkancéw Gminy Wodynie. Spodziewaé sie jednak nalezy,
ze podazajgc za przyktadem wiadz Gminy, osoby zamieszkujace Gming przystgpig do wykonywania
inwestycji majgcych na celu zmniejszenie zapotrzebowania budynkéw na energie, a to wptynie z kolei

na poprawe stanu srodowiska naturalnego w tej czesci Mazowsza.

5. Strategia rozwoju
elekromobilnosci w
jednostce samorzadu
terytorialnego

5.1. Podsumowanie | diagnoza
stanu obecnego

5.1.1.Zidentyfikowane problemy
oraz potrzeby sektora
komunikacyjnego

Jednym z gidwnych probleméw zwigzanych z komunikacja w Gminie Wodynie jest emisja
komunikacyjna. Emisja ta jest zrédtem zagrozenia dla waloréw $Srodowiska przyrodniczego i zdrowia
cztowieka. Szkodliwosé systemu transportowego zwigzana jest emisjg gazéw: tlenkéw azotu, tlenku
wegla, dwutlenku wegla i weglowodoréw oraz emisjg pytow zawierajgcych zwigzki otowiu, kadmu,
niklu i miedzi. Poza zwigzkami bedgcymi produktami spalania paliw, w ruchu kolowym emitowane sg
réwniez duze ilosci pytdw pochodzgcych ze Scierania sie opon i nawierzchni drogi. Emisja

komunikacyjna stanowi najwieksze zagrozenie dla obszaréw potozonych w sgsiedztwie drég o duzym
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natezeniu ruchu. Dlatego tez emisja ta widoczna jest gtéwnie z miejscowosciach: Wodynie, Seroczyn,
Kotodzigz, tomnica Zebraczka, Olesnica i Ruda Wolinska, czyli w $ladzie drég wojewddzkich nr 803 i
802.

Do gtéwnych probleméw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zaliczy¢ nalezy:

Nazwa problemu

©

Brak taboru elektrycznego w Gminie i jednostkach podlegtych.

Brak bezpiecznej sieci dla rowerdw i innych jednosladow.

Braki w infrastrukturze drogowej.

Brak swiadomosci czesci mieszkancow o sensie posiadania pojazdu elektrycznego.

Brak infrastruktury fadowania pojazdow elektrycznych.

Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochoddw elektrycznych.

Brak zintegrowanej oferty turystyki rowerowej na terenie Gminy.

© Nl o g A W NP

Oferta komunikacji gminnej jest uboga (cze$¢ mieszkancow Gminy nie dostepu do

jakiejkolwiek komunikacji zbiorowej).

9. Niebezpieczehstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci

miejscowosci.

10. | Braki w infrastrukturze do wytwarzania odnawialnych zrddet energii.

11. | Brak srodkéw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak bezposredniego potgczenia z Warszawg w wykorzystaniem komunikacji zbiorowe;.

13. | Zbyt mata czestotliwos¢ kursowania komunikacji autobusowe;j.

14. | Mata popularnos$é rowerdw i innych jednosladéw posréd mieszkancéw gminy.

5.2. Screening dokumentow
strategicznych powigzanych
ze strategig elektromobilnosci

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSC/I”

Jak czytamy w dokumencie: ,Realizacja wyzwan stojgcych przed polskg gospodarkg poprzez rozwdj
elektromobilnosci wymaga osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami
elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszato sie milion pojazdéw elektrycznych,
stworzyloby to mozliwos¢ rzeczywistej integracji tego rodzaju pojazdow z systemem

elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju polski przemyst. Dziatania, ktére sg konieczne do
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realizacji w przysziosci w zakresie elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w
Polsce to:

- Zarzadzanie popytem na energie;

- Poprawa bezpieczenstwa energetycznego;

- Poprawa stanu jakosci powietrza;

- Potrzeba nowych modeli biznesowych;

- Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;

- Rozwoj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujace:
l. Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
Il. Rozwdj przemystu elektromobilnosci;

Il Stabilizacja sieci elektroenergetyczne;.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap | (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostang
programy pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowa¢ zainteresowanie spoteczne na
elektromobilno$é, co rozpocznie proces niezbednych zmian w $wiadomosci. Okreslone zostang
warunki i narzedzia, ktorych wdrozenie pozwoli rozpoczaé wzmacnianie polskiego przemystu
elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym okresie powstawac¢ bedg pierwsze prototypy pojazdu
dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki rozwoju
elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnosci i paliwach z dnia 11 stycznia
2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

Etap Il (2019-2020): w |l fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych sporzgadzony
zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Wdrozona
regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy infrastruktury tadowania.
Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumenta i
mozliwosci sieci. W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura zasilania
pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy tymi
paliwami.  Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych. Przemyst
elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja krétkich serii pojazdéw
elektrycznych na podstawie prototypéw opracowanych w | fazie. Wiekszg popularnos¢ zyskajg
systemy car-sharingu.

Etap 1l (2021-2025): Coraz wieksza popularnos¢ pojazdow elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport, co
w sposob naturalny bedzie stymulowa¢ popyt. Dodatkowym czynnikiem propopytowym bedzie
zbudowana infrastruktura fadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii dla 1
min pojazdéw elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatorow systemu
elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywaé pojazdy elektryczne w swoich flotach,

przy okazji udostepniajgc infrastrukture fadowania mieszkancom w celu dalszej popularyzaciji
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elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdow

elektrycznych, produkowat pojazdy czy oprzyrzadowanie i infrastrukture”.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komplementarna
Zz nadrzednym dokumentem dotyczacym elektromobilnosci, ktéorym jest Plan Rozwoju
Elektromobilnosci

w Polsce.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY WODYNIE DO 2025 ROKU

Jednym z najwazniejszych lokalnych dokumentow strategicznych, na ktérym opiera sie przedmiotowa
Strategia Elektromobilnosci jest Strategia Rozwoju Gminy Wodynie do 2025 roku. Strategia jest
dokumentem wpisujgcym sie w proces strategicznego myslenia o rozwoju Gminy. Jest

komplementarna z innymi dokumentami strategicznymi dotyczgcymi rozwoju kraju i regionu.

W dokumencie Strategia Rozwoju Gminy Wodynie do 2025 roku okreslone sg gtéwne kierunki rozwoju
Gminy. Strategia zostata przyjeta uchwatg nr XXXVII/251/06 z dnia 27 pazdziernika 2006r przyjeta
przez Rade Gminy Wodynie. Dobér celoéw i przedsiewzie¢ jest uzasadniony w odniesieniu do diagnozy
probleméw, grup docelowych i obszaréw interwencji.

Wedlug strategii i zapisanej w niej misji Gmina Wodynie w 2025 roku to gmina wyrdzniajgca sie
dobrym stanem $rodowiska przyrodniczego, aktywnym i zintegrowanym spoteczenstwem, przyjaznym
stosunkiem do rozwoju osadnictwa i przedsiebiorstw, sprawnie budujgca nowoczesne rolnictwo i
turystyke, opierajgca swoj rozwdj na atrakcyjnosci geograficznej i przyrodniczej oraz na dobrej

komunikacji z regionem.

Na podstawie analizy stanu rozwoju Gminy w strategii okreslono cele strategii Gminy Wodynie do
2025. Sformutowano obecne i przysztoSciowe uwarunkowania rozwoju gminy, ktére wymagajg
koncentracji dziatan rozwojowych w nastepujgcych obszarach:

7. Mieszkancy gminy

8. Rekreacja i turystyka

9. Srodowisko przyrodnicze

10. Infrastruktura techniczna i komunikacja

11. Promocja gminy

12. Przedsiebiorczos¢
W Strategii w ramach w/w obszaréw okreslono nastepujgce cele strategiczne (dtugookresowe), a w

ich ramach cele sredniookresowe do osiggniecia w perspektywie 2025 r.
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Kierunki dzialan w zakresie dziatania strategicznego spdjne z zatozeniami Strategii

Elektromobilnosci:

Cel strategiczny 3: Ustanowienie wysokiego poziomu dbatlosci o stan sSrodowiska

przyrodniczego na terenie gminy poprzez:

e Cel operacyjny: Rozwoj edukacji ekologicznej,

e Cel operacyjny: Poprawe stanu srodowiska przyrodniczego,

e Cel operacyjny: Podniesienie stanu swiadomosci ekologicznej mieszkancéw,
e Cel operacyjny: Rozwdj alternatywnych zrédet energii,

e Cel operacyjny: Monitoring zanieczyszczen,

Cel strategiczny 4: Poprawa stanu infrastruktury technicznej i rozwigzanie problematyki
komunikacyjnej dla poprawy poziomu zycia mieszkancéw gminy poprzez:

o Cel operacyjny: Poprawe stanu i sieci drog na terenie gminy,

e Cel operacyjny: Wykorzystywanie zewnetrznych zrédet finansowania rozwoju gminy,

e Cel operacyjny: Uporzadkowanie i rozszerzenie informacji komunikacyjnej na terenie gminy,

o Cel operacyjny: Rozbudowa infrastruktury transportu zbiorowego,

e Cel operacyjny: Poprawe parametrow dostaw energii elektrycznej,

PROJEKT ZALOZEN DO PLANU ZAOPATRZENIA W CIEPLO, ENERGIE ELEKTRYCZNA | PALIWA
GAZOWE DLA GMINY WODYNIE NA LATA 2012-2027

Dokument ten wskazuje, iz gtéwnym zrodtami zanieczyszczenia powietrza w Gminie oprécz zrodet
komunalno - bytowych sg zrédta transportowe, w ktérych emisja zanieczyszczeh nastepuje na
niskiej wysokosci, tworzgc tzw. niskg emisje. Gtéwne zanieczyszczenia to: weglowodory, tlenki azotu,
tlenek wegla, pyly, zwigzki otowiu, tlenki siarki. Najwieksze zanieczyszczenie powietrza substancjami
pochodzacymi ze spalania paliw w silnikach pojazdéw zdiagnozowano przy trasach komunikacyjnych
o duzym natezeniu ruchu, biegngcych przez obszary o zwartej zabudowie. Najbardziej zagrozone sg
miejscowosci Olesnica, Wodynie, Seroczyn, gdzie giéwna trasa komunikacyjna prowadzi przez
centrum, powodujgc znaczne pogorszenie jakosci powietrza zarowno w poblizu trasy jak i na obszarze
catej miejscowosci. Oprocz indywidualnych samochodéw osobowych wystepuje tu rowniez natezenie
ruchu autobuséw komunikacji miejskiej oraz samochodéw ciezarowych. Giéwng przyczyng nadmiernej
emisji zanieczyszczen ze $rodkéw transportu jest przede wszystkim ich zly stan techniczny,
nieodpowiednia eksploatacja, przestoje w ruchu spowodowane zlg organizacjg ruchu, a takze zbyt
mata przepustowos¢ drog lokalnych. Gtéwnymi zrédtami emisji zanieczyszczen komunikacyjnych sg
drogi krajowe, a w dalszej kolejnosci drogi wojewddzkie oraz drogi powiatowe. Istotne znaczenie ma
ptynnos¢ ruchu, dlatego w celu ograniczenia zanieczyszczen powietrza spowodowanego ruchem

samochodowym przeprowadza sie modernizacje, remonty i przebudowy dréog. W miare posiadanych
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srodkéw finansowych Gmina realizuje zadania zwigzane z modernizacjami drég zgodnie z Wieloletnim
Planem Inwestycyjnym. Modernizacja drég gminnych przeprowadzana jest celem uzyskania
lepszych parametréw akustycznych drég.

W podsumowaniu wskazano, iz w Gminie Wodynie zastosowanie odnawialnych zrédet energii
oprocz oczywistych korzysci wptywajacych na ochrone srodowiska, moze takze zosta¢ wykorzystane
do stworzenia ,proekologicznego” wizerunku regionu. Nowatorski i innowacyjny wizerunek gminy jest
cennym kapitatem, ktéry moze zosta¢ wykorzystany do zainteresowania danym regionem inwestorow
z tych sektorow gospodarki, dla ktérych jakos¢ srodowiska stanowi istotny czynnik. W zwigzku z tym
przychylna postawa wiladz gminy moze sta¢ sie powaznym argumentem przemawiajgcym za

lokalizowaniem przedsiewzie¢ inwestycyjnych na danym terenie.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ

Strategia elektromobilnosci zachowuje rowniez zgodnos¢ z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla

Gminy Wodynie do 2020 roku, przyjetego uchwatg nr X1V/95/15 Rady Gminy Wodynie.

Celem strategicznym Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wodynie 2015- 2020 jest poprawa
komfortu zycia miejscowej spotecznosci poprzez proekologiczng modernizacje techniczng lokalnych
zrodet zaopatrzenia w energie (OZE) oraz obiektow ja zuzywajgcych przy jednoczesnym wzroscie
czystosci powietrza (redukcja emisji CO2) i zwiekszeniu efektywnosci wykorzystania zasobdw
energetycznych. Realizacja celéw zapisanych w PGN ma przyczyni¢ sie takze do osiggniecia celéw

Unii Europejskiej okreslonych w pakiecie klimatyczno-energetycznym do roku 2020 i doprowadzi¢ do:

e unowocze$nienia polegajgcego na zwiekszeniu udziatu energii pochodzgcej ze Zzrddet
odnawialnych (OZE),

e modernizacji miejsc zuzycia energii w kierunku podniesienie ich efektywnosci energetycznej i

racjonalizacji zagospodarowania energii finalnej,

e poprawy jakosci powietrza na obszarach poprzez ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych w

postaci CO2. a przy tej okazji typowych zanieczyszczen.

Za umowny miernik stopnia realizacji planu przyjeto:

Do roku 2020:
wynikowe zmniejszenie zuzycia energii o ~11 000 MWh/a
przy jednoczesnej redukcji emisji CO2 o ~4 720 Mg/a

w stosunku do roku bazowego 1990

Powyzszy cele oznaczajg okoto 20% redukcje przedmiotowych wskaznikéw w Gminie Wodynie w
stosunku do roku 1990 jako referencyjnego.
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Strategia elektromobilnosci wpisuje w realizacje nastepujgcych celow Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Wodynie do 2020 roku:

Cel 1: Zwiekszenie produkcji energii OZE poprzez zamontowanie szeregu instalacji.

Cel 3: Poprawa efektywnosci i racjonalizacja wykorzystania paliw transportowych poprzez inwestycje
infrastrukturalne oraz zmiany organizacyjne:

3 A. Skrécenie przebiegu docelowego drog gminnych wraz i przy okazji przebudowy ich nawierzchni -
tacznie na trasie 15 km

3 B. Wybudowanie sciezek rowerowych o dtugosci 15 km,

3 C. Zakup 35 rowerdow i czesciowe zastgpienie samochodowego przewozu uczniow w lecie
transportem rowerowym na wybudowanych $ciezkach

Cel 4: Przygotowanie i przeprowadzenie w szkotach oraz w formie imprez masowych przynajmniej po
jednej w roku akcji promocyjnej lub cyklu szkoleniowego na temat zréwnowazonego rozwoju w celu

budowania swiadomosci wsrod mieszkancow.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY WODYNIE

W programie zostat przedstawiony aktualny stan $rodowiska, okreslone zostaly dziatania
zmierzajgce do poprawy stanu s$rodowiska oraz prognozy strategiczne do realizacji programu
ochrony $rodowiska Gminy Wodynie. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Wodynie zawiera cele i
zadania, ktoére powinna realizowa¢é gmina w celu ochrony $rodowiska w swoich granicach
administracyjnych. Dokonano oceny aktualnego stanu srodowiska oraz przeanalizowano mozliwosci

jego poprawy z uwzglednieniem dziesieciu obszaréw przysztej interwenciji:

e Ochrona klimatu i jakosci powietrza

e Zagrozenia hatasem

¢ Pola elektromagnetyczne

e Gospodarowanie wodami

e Gospodarka wodno — $ciekowa

e Zasoby geologiczne

o Gleby

e Gospodarka odpadami o zapobieganie powstawaniu odpadow
e Zasoby przyrodnicze

e Zagrozenia powaznym awariami

Z punktu widzenia wdrazania strategii elektromobilno$ci najwieksze znaczenie majg nastepujgce
obszary:

Obszar: Ochrona klimatu i jakosci powietrza klimat i powietrze

Najwiekszym problemem i zrodtem zanieczyszczeh powietrza w Gminie Wodynie jest tzw. emisja
niska z ogrzewania indywidualnego. Znajduje to odzwierciedlenie we wzrostach stezen dwutlenku
siarki i pylu w powietrzu w sezonie grzewczym. Swdj udziat w zanieczyszczeniu powietrza ma réwniez

emisja liniowa, gtéwnie w poblizu przebiegajgcych przez gmine drég wojewddzkich 802 oraz 803.
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W podsumowaniu obszaru zaznaczono, iz najwieksze stezenie zanieczyszczen w powietrzu mozna
zaobserwowac¢ podczas sezonu grzewczego, co zwigzane jest z wykorzystaniem wegla kamiennego
jako zrodia energii. Duzy wptyw na czystos¢ powietrza ma réwniez spalanie paliw ptynnych
stosowanych w transporcie.

Obszar: Zagrozenie hatasem

Jak zauwazono gtéwnym zrédtem hatasu w Gminie Wodynie jest hatas komunikacyjny, wytwarzany
przez pojazdy poruszajace sie po drogach. Przez teren gminy przebiegajg dwa szlaki komunikacyjne o
randze drogi wojewddzkiej — DW nr 802 Minsk Mazowiecki — Seroczyn DW nr 803 Siedice — Stoczek
tukowski.

W dokumencie sformutowano ogdélne cele strategiczne kierunki interwencji i zadania dla

poszczegodlnych kierunkéw rozwojowych.
Zatozenia Strategii Elektromobilnosci dla Gminy Wodynie wpisuja sie w nastepujace cele:
Cel: Poprawa jakosci powietrza realizowany m.in. poprzez:

e Budowe i modernizacje drog
e  Pozyskiwanie energii z OZE

Cel: Wzrost swiadomosci spofeczenstwa w zakresie ochrony srodowiska realizowany m.in.
poprzez:

o Edukacje ekologiczng mieszkahcow

5.3. Priorytety rozwojowe (cele
strategiczne oraz operacyjne)

Cel strategiczny:

o Celem bezposrednim strategii jest rozwdj elektromobilnosci na terenie Gminy Wodynie.
Cele operacyjne:

e Stworzenie warunkoéw dla rozwoju elektromobilnosci w Gminie.

e Upowszechnienie elektromobilnosci wsrod mieszkancow.

e Promocja réznych srodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody,

rowery, hulajnogi, inne).
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e Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w Gminie i jej

bezposrednim otoczeniu.

e Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej Gmin os$ciennych i

powiatu siedleckiego dla rozwoju elektromobilnosci.
e Wiaczenie spoteczenstwa Gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.
e Stymulowanie popytu na rzecz elektrycznych srodkow transportu.

e Stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla

rozwoju elektromobilnosci.
e Tworzenie ponadlokalnych uktadéw transportowych opartych na elektromobilnosci.
e Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).

e Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdéw elektrycznych (wiaty,

tadowarki).
o Wsparcie dla systemow smart city.
e Wsparcie zdalnym modeli pracy i hauki.
Cele posrednie:
e Podniesienie $wiadomosci ekologicznej wérdd mieszkancow Gminy.

e Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji Srodowiska przyrodniczego

oraz ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.
e Promowanie odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdéw elektrycznych).
e Stwarzanie warunkéw do rozwoju howych pomystéw na turystyke w regionie.

e Zwiekszenie zaangazowania dzieci i miodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych

technologii opartych na elektromobilnosci.

o Wspieranie powigzah korporacyjnych pomiedzy firmami zaangazowanymi w rynek

elektromobilnosci w Gminie.

Gmina w tym momencie nie posiada praktycznie Zzadnej infrastruktury stuzgcej elektromobilnosci.
Dlatego dziatania inwestycyjne nalezy wzbogaci¢ o inne, ktére spopularyzujg elektromobilnosé oraz
stworzg system sprawny, uzyteczny. System ten musi by¢ przyjazdy oraz bezpieczny dla wszystkich
uzytkownikow ruchu. Niezwykle waznym czynnikiem stymulujgcym popularnos¢ samochodéw
elektrycznych moga byé Siedice — miasto, kitdre posiada juz dzisiaj system fadowania pojazddéw

elektrycznych (5 publicznych stacji fadowania) oraz system car sharingowy. Mieszkancy Wodyn
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bardzo czesto udajg sie do pracy, zakupy do Siedlec, gdzie mogg skorzysta¢ z systemu. Dlatego tez
waznym elementem Strategii powinno sie sta¢ stworzenie szerokiego partnerstwa na rzecz

elektromobilnosci wewnatrz catego powiatu siedleckiego.

Pierwszym i najwazniejszym elementem musi byé budowa podstawowej infrastruktury stuzgcej
elektromobilnosci. Chodzi gtéwnie o tadowarki oraz miejsca do tadowania pojazdéw z napedem

elektrycznym. Nalezy wyr6zni¢ w tym momencie trzy rodzaje tadowarek:

1. tadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw gminnych (buséw, pojazdéw technicznych
itp.). Uzytkowane bedg dla specyficznych pojazdéw i zarezerwowane dla nich. Tworzone bedg
w miejscach zamknietych (np. teren szkoty). Majg umozliwi¢ sprawne dziatanie transportu
gminnego i jednostek porzgdkowych funkcjonujgcych na terenie Gminy.

2. tadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw osobowych (réwniez rowerdw). Tworzone
bedg w ograniczonym zakresie. Bedg ogolnodostepne. Dopuszcza sie, aby przez pierwszy
okres funkcjonowania infrastruktura ta byta bezptatna (z ograniczeniem czasu tadowania).

3. Ladowarki tworzone przez podmioty prywatne. Promowane bedg systemy tadowania tworzone
przez podmioty prywatne (restauracje, stacje paliw ptynnych, sklepy, inne przedsigbiorstwa).
Takie tadowarki mogg prowadzi¢ do zwiekszenia popytu na ustugi danego przedsigbiorcy. To
najlepszy sposob, aby przyciagna¢ do punktu handlowego klientéw. Prad zuzyty do tadowania
pojazdu stanowi utamek do zysku jaki moze osiggng¢ dany przedsiebiorca. Dlatego tez do
tych dziatah konieczna jest edukacja i promocja posréd lokalnych przedsiebiorcow.
Zintegrowany system tadowania pojazdow na terenie Gminy opiera¢ sie bedzie wtasnie na

tadowarkach tworzonych przez podmioty prywatne.

Szacuje sie, ze wiekszos¢ mieszkancow, ktorzy zakupig pojazd elektryczny tadowaé go bedg w
warunkach domowych. W Gminie wystepujg pojedyncze obiekty wielorodzinne, gdzie tadowanie moze
sprawia¢ problem (m.in. obiekty Spétdzielni Mieszkaniowej w Seroczynie). Wiekszos¢ mieszkancow
posiada garaz lub wydzielone miejsce do parkowania samochodu na wiasnym podwoérku. Dostep do
zwyktego gniazdka elektrycznego nie jest wiec problemem. Nalezy podkresli¢ réwniez, ze tadowanie

pojazdu z gniazdka elektrycznego (czyli tadowanie wolne) przedtuza zywotnosc¢ baterii pojazdu.

Innym elementem, na ktéry nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage, to zrédto pochodzenia pradu
uzywanego do fadowania pojazdéw. Strategia elektromobilnosci musi wiec wpiera¢ odnawialne zrodta
energii zarowno w budownictwie publicznym jak i prywatnym. Konieczny staje sie wzrost udziatu
energii odnawialnej w bilansie energetycznym catej Gminy. Konieczny staje sie montaz paneli
fotowoltaicznych na wiekszos$¢ budynkéw publicznych. Pozwoli to na ograniczenie kosztéw zakupu
energii nie tylko do zasilenia taboru gminnego, ale funkcjonowania samych obiektéw. Najwazniejszym
elementem strategii jest jednak spopularyzowanie odnawialnych zrédet energii posréd mieszkancéw
Gminy. Instalacje fotowoltaiczne muszg sie sta¢ powszechne na dachach mieszkancéw. Gmina w
miare dostepnych programoéw zewnetrznych wspieraé bedzie mieszkancéw w instalacji paneli
fotowoltaicznych i innych odnawialnych Zrédet energii. Prowadzone bedg réwnolegle dziatania
promocyjne programéw realizowanych przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki

Wodnej i Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Pamigtaé nalezy, ze
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elektromobilno$¢ prowadzié¢ bedzie do wymiernych efektéw ekologicznych tylko wtedy, gdy prad

pochodzit bedzie z odnawialnych zrédet energii, nie jak dotychczas z wegla.

Gmina planuje réwniez zakup pojazdéw na elektrycznych lub zasilanych innym, ekologicznym Zrédet
energii. W tym momencie Gmina Wodynie nie posiada wtasnych pojazdéw. Gmina musi analizowac
rozwoj technologii i dobra¢ odpowiednie pojazdy i zrédto zasilania dostosowane do funkcji danego

pojazdu.

Elektromobilnos¢ to rowniez inne, mate pojazdy takie jak hulajnoga, rower, skutery, hoverboardy.
Liczy¢ sie nalezy z przyrostem osob, ktore poruszaé sie bedg tymi pojazdami po drogach gminnych.
To szansa na to aby osoby, ktére dotychczas nie korzystaty z roweréw i innych matych srodkow
transportu zrezygnowaty z podrézy samochodem. Rower elekiryczny pozwala na tatwiej poruszanie
sie bez wzgledu na wiek, umiejetnosci motoryczne, site. Popularyzacja tego $rodka transportu to
wielka szansa na zmniejszenie ilosci samochodéw poruszajgcych sie po drogami gminnych. Jednak
widoczne sg rowniez problemy z jakimi bedzie musiata sie zmierzy¢é gmina. Nalezy zwrdcié
szczegolng uwage na bezpieczenstwo. Nalezy, tam gdzie jest to mozliwe, wprowadzi¢ wydzielone
pasy ruchu dla rowerzystow, budowac sciezki rowerowe, chodniki. Konieczna jest rowniez budowa
systemow do przechowywania takich pojazdow, gtéwnie przy szkotach i innych instytucjach
publicznych (réwniez Ochotniczych Strazach Pozarnych). Elementem wspomagajgcym musi byc
edukacja. Poruszanie si¢ rowerami, hulajnogami elektrycznymi wymaga szczegdlnych umiejetnosci i
zachowania zasad bezpieczenstwa. Rozwdj tych srodkéw transportu to element, z ktérym musi sie

zmierzy¢ Gmina w kolejnych latach.

Gmina posiada niezwykty potencjat do rozwoju turystyki. Turystyka moze poméc w przeksztatceniu
matych, nieefektywnych gospodarstw rolnych i uzyskania nowych zrédet dochodu dla mieszkahcéw
Gminy. W ramach Strategii wytyczane bedg i tworzone szlaki rowerowe dostosowane dla rowerow
elektrycznych. W wielu krajach europejskich szlaki takie ozywity rozwdj turystyki w gminach, ktére
dotychczas nie posiadaty zintegrowanej i unikalnej oferty turystycznej. Gmina Wodynie posiada
niezwykty potencjat krajobrazowy. Tereny sg niezwykle malownicze, a co najwazniejsze, czyste i
wolne od wysokiej zabudowy i hatasu. Tereny fgk to miejsce bytowania ptakéw, sg tu réwniez lasy i
ciekawe tereny nad rzekg Swider. Gmina posiada réwniez walory kulturowe zwigzane z pierwszg i
drugg wojng swiatowg. Elektromobilnos¢ moze sprawi¢, ze Gmina zostanie odkryta przez turystow.
Nalezy sie liczy¢ ze wzrostem liczby turystow od roku 2021, co spowodowane bedzie wirusem COVID

— 19 i mniejszym zainteresowaniem kierunkami zagranicznymi.

Szlak bedzie wyposazony w tadowarki do rowerdw elektrycznych (mozliwy jest montaz w istniejgcych
tawkach, punktach obstugi turystéw). W miare mozliwosci powstang mapy terenu dostepne w
telefonach komoérkowych. Stworzona réwniez zostanie mapa szlaku turystycznego i atrakciji.
Oznakowane réwniez zostang miejsca prywatne (np. gospodarstwa agroturystyczne, sklepy), gdzie
skorzysta¢ bedzie mozna z tadowarki do roweréw. Miejsca takie bedg specjalnie oznakowane. Aby
stworzy¢ ciekawy szlak nalezy rozwazy¢ mozliwo$é wspotpracy z gospodarstwami agroturystycznymi i

stymulowac ich rozwg;.
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Biorgc pod uwage wielkos$¢ rynku ustug dodatkowych, ktéry moze powstaé wokot elektromobilnosci,
wazne jest, aby firmy z Gminy od poczatku byly zaangazowane w jego tworzenie. Znalezienie nowych
modeli biznesowych upowszechniania pojazdow elektrycznych jest ponadto czynnikiem, ktéry moze
znacznie przyspieszy¢ elektryfikacje transportu w Polsce. Moze réwniez wprowadzi¢ nowe pomysty do
firm istniejgcych na terenie Gminy. Wdrozenie elektromobilnosci wytworzy zapotrzebowanie na nowe
ustugi np. obstuga samochodoéw elektrycznych, wymiana baterii, obstuga i montowania roweréw
elektrycznych, tworzenie systeméw sterowania ruchem i ustugi zdalne. Dlatego tez Gmina przewiduje
dziatania promocyjne, szkoleniowe dla wszystkich zainteresowanych rozwojem technologii
zwigzanych z elektromobilnoscig. Celem jest stworzenie na terenie firm innowacyjnych, ktére moga

sprosta¢ wyzwaniom nowej ery gospodarki.

Lokalne firmy mogg réwniez rozpoczac
produkcje elementow smart — city: tawek,
stojakbw na  rowery, lamp, systemow
przechowywania jednosladow. Elektromobilnos¢
to nie tylko tadowarki, baterie. To réwniez
zmiana cywilizacyjna i przeobrazenie

ogolnodostepnych miejsc publicznych. Nalezy

wiec  promowaC  kreatywno$¢  lokalnych
przedsiebiorcéw i oséb chetnych do zatozenia

Fot. Lawka solarna, z miejscami na rowery w . , . .
nowej dziatalnosci gospodarcze;j.

Biatymstoku.

W ramach Strategii planuje sie upowszechnienie telepracy wsrdd mieszkahcow i pracodawcow. Choé
nie jest to zwigzane bezposrednio z elektromobilnoscig to ogranicza samg mobilnos¢, co skutkuje
mniejszym zapotrzebowaniem na energie i zmniejszeniem ucigzliwosci dla sSrodowiska naturalnego.
Doswiadczenia roku 2020 pokazujg, ze systemy takie mogg pomdc w optymalizacji pracy i kosztow
dziatania firm. Co wazne takie dziatania ograniczajg przemieszczenie sie 0osdb do i z pracy. Konieczne
sg jednak dziatania edukacyjne skierowane bezposrednio do mieszkancéw Gminy. Nauka pracy
zdalnej, obstuga systeméw informatycznych, telekonferencji wymagajg nie tylko zmiany
technologicznej, ale zmiany codziennych nawykéw. Gmina Wodynie pofozona jest na peryferiach
wojewodztwa mazowieckiego. Dlatego tez popularyzacja ksztatcenia online moze poméc zwiekszy¢

dostepnos¢ edukacji na wysokim poziomie (szczegdlnie ksztatcenia specjalistycznego).

Konsultacje spoteczne pokazaty, Zze elektromobilnos¢ to temat wzbudzajgcy duze emocje wsrdd
mieszkancow. Wielu z nich nie widzi potrzeby wdrozenia Strategii. Dlatego tez komunikowanie sie z
mieszkancami w kolejnych latach jest elementem niezbednym dla zrozumienia dziatah realizowanych
przez Gmine. Strategia Elektromobilnosci jest tylko elementem szerszej Strategii realizowanej przez
Gmine wyznacza tylko specyficzne cele i zatozenia. Przygotowuje jednak Gmine na zmieniajgcg sie
rzeczywistos¢ i zmiany w technologii. Buduje tez system bezpieczehstwa dla wszystkich

uzytkownikéw ruchu i infrastruktury dostepnej w Gminie. Dlatego jednym z celéw musi sie staé
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promocja elektromobilnosci oraz stworzenie forum wymiany wiedzy i doswiadczen. Mieszkancy Gminy
Wodynie muszg by¢ aktywnie wigczeni w system realizacji strategii. Co wazne réwniez dla
pracownikéw Urzedu Gminy, wiedza mieszkancow jest bezcenna we wdrazaniu tak innowacyjnych w
skali kraju form rozwoju spotecznego. Nie mozna zapominac¢ réwniez o dzieciach, miodziezy, ktéry to
uczestniczyli w tworzeniu Strategii. Jak wynika z konsultacji spotecznych dzieci, mtodziez chca
uczestniczy¢é w projektowaniu wiat dla roweréw, wyznaczac¢ szlaki rowerowe itp. Takie dziatanie moze

wptynagé na ich edukacje, szczegoélnie w przedmiotach kluczowych dla rozwoju gospodarki.

Wszystkie cele powinny by¢ korygowane w trakcie realizacji strategii. Uwaza sie, ze rozwdj technologii
zwigzanej z elektromobilnoscia, odnawialnymi zroédtami energii, magazynowaniem jej jest tak
dynamiczny, ze mozliwe sg korekty lub zmiana podejscia to niektorych celéw. Dlatego tez Strategia
ma przyczyni¢ sie do realizacji celow posrednich, niezwigzanych bezposrednio z elektromobilnoscia.
Strategia ma budowac¢ spoteczenstwo oparte o wiedze, otwarte na innowacje i tatwo przystosowujgce
sie do zmian. Strategia ma réwniez wptyna¢ bezposrednio na ochrone srodowiska naturalnego Gminy.
Wplynaé na zmiany przyzwyczajen, ograniczy¢ ruch pojazdéw spalinowych, ale rowniez promowac

wykorzystanie odnawialnych zrédet energii, promowac ekologie.
Strategia bedzie realizowana poprzez nastepujgce zadania:

A ZADANIE 1
(@ * e

Budowa punktoéw fadowania pojazdéw elektrycznych

«:8 OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzadu

terytorialnego jest rozwiniety system fadowania pojazdéw elektrycznych. Planuje sie ograniczony
rozwaj takich punktéw przez Gmine. Punkty powstang w nastepujgcych lokalizacjach:

- Urzad Gminy Wodynie,

- Szkota Podstawowa w Seroczynie,

W miare mozliwosci planuje sie rowniez budowe sieci punktéw fadowania jednosladow
elektrycznych.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajgcych dofadowania w ciggu dnia lub dla
kierowcow

pojazdow elektrycznych, ktérzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.
Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie
jak:

- sklepy,

- stacje paliw ptynnych,

- stacje naprawy pojazddw,

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego fadowania pojazdéw
elektrycznych, dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spetnia

oczekiwan kierowcow. W czesto odwiedzanych miejscach pozadany jest dostep do stacji tadowania
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0 mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania p6t szybkiego) lub szybkich fadowarek CCS i/lub
CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.

Pamieta¢ rowniez nalezy, iz jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80%
tadowan pojazdéw elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Je$li kierowcy majg
mozliwos¢ tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% fadowan
odbywa sie w tych wtasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania
domowego, mozliwos¢ tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

Bardzo waznym elementem budowy sieci tadowania pojazdéw jest wdrozenie elementéw smart —
city. W tym przypadku planuje sie budowe aplikacji, ktéra pokazuje czy dana tadowarka jest

dostepna lub za jaki czas bedzie dostepna.

e C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

100 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2029

S ZRODLA FINANSOWANIA
e\

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

(_,_\g ZADANIE 2
e ”*e

Zakup pojazdow elektrycznych na potrzeby Urzedu Gminy

«:8 OPIS ZADANIA

Planuje sie zakup nowych samochodéw na uzytek Urzedu Gminy i jednostek podlegtych. Bedg to
m.in. mate samochody techniczne, busy, funkcyjne pojazdy osobowe. Planuje sie, ze wszystkie te
samochody napedzane bedg energig elekiryczng. Petni¢ bedg nie tylko funkcje transportowe, ale
réwniez promowac elektromobilno$¢ wsréd mieszkancow. Ze wzgledu na cene takich pojazddw,
zakup taki bedzie uzalezniony od uzyskania finansowania zewnetrznego.

Zadanie bedzie realizowane gtéwnie przez Urzgd Gminy Wodynie.

W przypadku Gminy Wodynie, z uwagi na liczbe mieszkancéw nieprzekraczajgcg 50 000
mieszkancow, nie ma obowigzku ustawowego uwzgledniania pojazdoéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdoéw, co jednak ponownie nie wyklucza wprowadzenia do eksploatacji pojazdow
elektrycznych na zasadzie dobrowolnosci. Celem jest promocja elektromobilnosci wsrod
mieszkancow. Efekt ekologiczny ma by¢ osiggniety dzieki wymianie samochodéw prywatnych na
ekologiczne.

Nie planuje sie osiggniecia efektu ekologicznego dzieki realizacji tego zadania, poniewaz Gmina nie

posiada dzisiaj taboru samochodowego. Nie wystgpi wiec zamiana paliwa.

e g SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

1 000 000 PLN
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Projekt bedzie realizowany w latach 2025 — 2034

Realizacja bedzie uzalezniona od uzyskania dofinansowania zewnetrznego.

X ZRODLA FINANSOWANIA
A

- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

(_,_\g ZADANIE 3
(@ * e

Montaz odnawialnych zrédet energii w budynkach uzytecznos$ci publiczne;.

«:8 OPIS ZADANIA

Zadanie polega na instalacji odnawialnych zrédet energii w i na budynkach uzytecznosci publicznej
w Gminie. Celem jest dywersyfikacja dostaw energii, zwlaszcza energii elektrycznej. Szczegdlny
nacisk potozony zostanie na instalacje fotowoltaiczne produkujgce prad. Przy kazdym takim
budynku zostanie zamontowany system do fadowania jednosladéw i jesli bedzie to uzasadnione
tadowarki do samochodu/autobusu. Instalacja taka zwiekszy udziat pradu ze zrédet odnawialnym w
o0goélnym bilansie energetycznym.

Wykorzystanie energii odnawialnej ma zmniejszy¢ ilos¢ substancji niebezpiecznych uwalnianych do
powietrza w wyniku produkcji pradu ze zrdodet konwencjonalnych. Innym celem jest oszczednosé
Srodkéw przeznaczanych na prgd w budzecie Gminy.

Projekt taki ma réwniez funkcje edukacyjng. Ma by¢ projektem demonstracyjnym, ktory uswiadamia
mieszkancom Gminy korzysci ptyngce z wykorzystania energii odnawialnej. Dlatego tez przewiduje
sie, iz na stronach internetowych Gminy ukazane beda oszczednosci wynikajace z wykorzystania
energii odnawialnej w kazdym z budynkow uzyteczno$ci publicznej (element smart — city).

Przed przystgpieniem do fazy inwestycyjnej rekomendowane jest przeprowadzenie audytu
efektywnos$ci energetycznej budynkéw w zakresie szczegdétowego doboru mocy instalacji dla
poszczegblnych obiektéw. Dlatego tez wybdr poszczegdlnych obiektow poprzedzony zostanie

whnikliwg analizg kosztéw i korzysci. Przewiduje sukcesywne dziatania w latach 2022 — 2030.

~ gg SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

2 000 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2030

S ZRODLA FINANSOWANIA
N

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

1. EFEKT EKOLOGICZNY

Efekt ekologiczny zostanie wyliczony w audytach energetycznych dla kazdego z obiektow. Liczy¢

sie nalezy jednak, ze efekt bedzie zerowy ze wzgledu na zwiekszony pobér pradu, co
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spowodowane bedzie faktem, iz w obiektach tych powstang tadowarki do fadowania pojazdéw.

Efekt ekologiczny bedzie wiec generowany przez pojazdy.

(_/_\g ZADANIE 4
e ”*e

Edukacja ekologiczna

«:8 OPIS ZADANIA

Edukacja ekologiczna jest kluczowym zadaniem do realizacji we wdrazanej Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci. Gmina potozona jest w obszarze o szczegdélnych walorach krajobrazowych,
przyrodniczych i kulturowych. Usytuowanie to stwarza szanse na wielofunkcyjny rozwéj Gminy, z
uwzglednieniem zachowania obecnego stanu srodowiska. Wprowadzana edukacja ekologiczna ma
w sposéb bezposredni spowodowac wzrost Swiadomosci ekologicznej wsréd mieszkancow Gminy.
Celem zadania jest wyksztatcenie Swiadomosci ekologicznej u przewazajgcej czesci spoteczenstwa
i przekonanie ludzi o koniecznosci myslenia i dziatania wedtug zasad ekorozwoju. Proponowane
zadania edukacyjne do wprowadzenia:

- elektromobilnosci — jej wptyw na jakos¢ powietrza, bezpieczenstwo.

- gospodarka wodno - sciekowa - uswiadomienie koniecznosci racjonalnego wykorzystania
zasobéw wodnych w zyciu codziennym, uswiadomienie zagrozenia srodowiska przyrodniczego
poprzez niekontrolowany zrzut sciekéw do znajdujgcego sie na terenie gminy systemu wodnego.

- gospodarka odpadami - zdobycie wiadomosci z zakresu powstawania, utylizacji, recyklingu,
segregacji odpadow, uswiadomienie zagrozen spowodowanych nieprawidtowym skfadowaniem
odpadow, zaznajomienie sie z tzw. technologiami bezodpadowymi, zaznajomienie sie z procedurg
segregacji odpaddw, poznanie technologii utylizacji odpadéw.

- powietrze - zdobycie wiadomosci na temat proceséw zachodzgcych w atmosferze
spowodowanych emitowaniem zanieczyszczen gazowych i pylowych, zdobycie wiadomosci na
temat 2Zrédet emisyjnych, uswiadomienie zagrozen spowodowanych emisjag do atmosfery
zanieczyszczen, uswiadomienie Kkoniecznosci racjonalnego gospodarowania energig, wplyw
rozwoju elektromobilnosci na powietrze.

- gleby i surowce mineralne - Uswiadomienie o mozliwosciach skazenia gleby, o zrodtach skazenia
z uwzglednieniem skazen pochodzacych z pojazdéw mechanicznych.

- hatas - Uswiadomienie o zagrozeniach wplywajgcych na stan zdrowia spowodowane
przebywaniem przy zrodtach wysokiego hatasu, na terenach o przekroczonych poziomach hatasu.
Wptyw elektromobilnosci na hatas w centrach miejscowosci.

- przyroda - UsSwiadamianie zagrozen s$rodowiska przyrodniczego, wystepujgcych w miejscu
zamieszkania, zdobycie umiejetnosci obserwacji zjawisk przyrodniczych i ich opisu, zaznajomienie
sie z réznorodnoscig przyrodniczg wystepujgcg na terenie gminy, uswiadomienie szczegdlnego

postepowania w celu zachowania istniejgcych osobliwosci przyrodniczych na terenie gminy.

Dziatania bedg prowadzone w odniesieniu do wszystkich grup wiekowych. Zadanie jest niezbedne

do wdrozenia Strategii.
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e C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

200 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

S ZRODLA FINANSOWANIA
=\

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,

- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

A ZADANIE 5
(@ * e

Modernizacja oswietlenia ulicznego oraz uzupetnienie o0 nowe punkty

«:8 OPIS ZADANIA

Obecnie, zdecydowana wiekszo$é oswietlenia ulicznego w Gminie jest przestarzata technicznie,
zbyt energochtonna i awaryjna. Natomiast Srodki przeznaczane na pokrycie kosztéw energii
elektrycznej, zuzywanej na cele oswietlenia miejsc publicznych i drég, znajdujgcych sie na terenie
Gminy, jak rowniez opfat za konserwacje tegoz oSwietlenia, stanowig znaczny koszt.
Wprowadzenie bezpiecznego ruchu rowerowego i innych jednosladéw nie jest mozliwe bez
zintegrowanego programu modernizacji o$wietlenia ulicznego. Podczas konsultacji spotecznych
zgtoszono, ze braki w oswietleniu wystepujga we wszystkich miejscowosciach, ale szczegdlna
uwaga powinna by¢ poswiecona w punktach szczegdlnie niebezpiecznych (zwezenia jezdni,
zakrety poza terenami zabudowanymi). Podstawowe cele realizacji projektu modernizaciji
oswietlenia Gminy to:

- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu kotowego i przechodniéw na drogach,

- uzyskanie wymiernych oszczednosci finansowych poprzez obnizenie mocy zainstalowanej
urzgdzen oswietleniowych,

- obnizenie energochtonnosci catego systemu oswietlenia ulicznego Gminy,

- unowoczesnienie oswietlenia,

- poprawa jego jako$ci i standardu,

- poprawa wizerunku zewnetrznego Gminy.

Nalezy pamieta¢, Zze oprécz oczywistych korzysci ekonomicznych, racjonalizacja uzytkowania
energii na potrzeby oswietlenia ulicznego daje takze znaczne, dostrzegalne w skali globalnej efekty
ekologiczne. Ogdlna wielkos¢ mocy elektrycznej zamédwionej na potrzeby oswietlenia ulicznego w
skali Gminy jest duza. Tak wiec redukcja tych wielkosci o blisko potowe, to istotne zmniejszenie
emisji zanieczyszczen, wynikajacych z produkcji energii elektrycznej oraz ograniczenie zuzycia
paliw pierwotnych. Przewidywany efekt ekologiczny modernizacji oswietlenia w Gminie oceniony
zostanie na podstawie oszacowania roznicy w zuzyciu energii elektrycznej, mierzonej

zapotrzebowaniem wynikajgcym z zainstalowanej mocy urzgdzen oswietleniowych, w stanie
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istniejgcym przed rozpoczeciem realizacji projektu i po jego zakonczeniu.

Sporzadzona zostanie doktadna analiza zapotrzebowania oraz mozliwosci inwestycyjnych Gminy.
Zadanie wiec bedzie realizowane w sposéb cigglty w trakcie realizacji Strategii Elektromobilnosci.
Zasadne wydaje sie uzupetnienie stupdw oswietleniowych o instalacje dostosowang do fadowania

rowerow elektrycznych.

~ 5 SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

1 000 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

%, [ZRODLA FINANSOWANIA
A

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

(_/_\g ZADANIE 6
e *e

Promocja systemoéw telepracy

OPIS ZADANIA

Mobilnos¢ oséb jest gtdbwnym powodem zanieczyszczen komunikacyjnych w Gminie. Dlatego tez
mobilno$¢ takg mozna znacznie ograniczyé poprzez stworzenie systemow telepracy. Jak pokazuje
przyktad roku 2020 (stan epidemiologiczny) praca zdalna ma wiele zalet. Nie tylko ogranicza
mobilnos¢, ale stanowi oszczedno$¢ kosztow dla pracownika i pracodawcy. Jednak aby wdrozyé
takie systemy nalezy je promowac i wspieraé. W miare mozliwosci przeprowadzone zostang
dziatania w samym Urzedzie Gminy. Zwiekszany bedzie zakres ustug, ktére mozna zatatwic online,
nie wychodzgc z domu. Jednoczes$nie promowane bedg narzedzia do komunikacji zdalnej i systemy
pracy online.

Wskaza¢ nalezy, iz zmiany w systemach pracy mogg dotyczyé tylko niektérych profesji dlatego
projekty takie muszg by¢ wdrazane przez samych przedsiebiorcow w porozumieniu z

pracownikami. Gmina ma stworzyé warunki i promowa¢é takie rozwigzania.

e (g SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

200 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

< ZRODEA FINANSOWANIA
N

Srodki wtasne Gminy

X [ZADANET
(@ *f e

Stworzenie szlakow turystyki rowerowej (z wykorzystaniem rowerdw elektrycznych)
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«:8 OPIS ZADANIA

Gmina Wodynie posiada niewykorzystany potencjat jesli chodzi o turystyke rowerowg. Teren jest
niezwykle ciekawy. Nalezy wykorzysta¢ ten potencjat i stworzy¢ jedng z pierwszych w Polsce sieci
dostosowanej dla rowerow elektrycznych. Moda na rowery elektryczne rozpoczeta sie. Cho¢ cena
takich jedno$ladow na razie jest wysoka to ich popularno$é bedzie wzrasta¢. Pojazdy te dzieki
napedowi silnikowemu mogg poméc w rezygnacji z podréozowania samochodem na dtuzszych
odlegtos$ciach lub na trasie po pagoérkowatym terenie. Innymi stowy, e-rowery sg dobre dla
srodowiska, poniewaz mogg zmniejszyc¢ liczbe pojazdéw spalinowych na drodze — eliminujg bariery,
ktére powstrzymujg wielu ludzi od jazdy, takie jak ich stan zdrowia, wzniesienia czy zbyt dalekie
odlegtosci. Dzieki temu coraz wiecej ludzi sie nimi porusza.

W tym celu nalezy stworzy¢ sie¢ tadowarek do rowerdw, punkty postojowe. Niezwykle waznym
elementem jest zachecenie lokalnych sklepikarzy, Ochotniczych Strazy Pozarnych do bezpfatnego
udostepnienia swoich lokali dla fadowania roweréw. Koszt natadowania rowerdéw jest niewielka
(szacuje sie, ze rower elektryczny zuzywa prad z okoto 1 — 2 zt na 100 km podrézy). Dlatego tez
bezptatne tadowanie moze zacheci¢ turystéw do skorzystania z ustug danego przedsiebiorcy.
Stworzone zostang mapy online w wyznaczeniem szlakow i ciekawych miejsc na terenie Gminy. Na
mapie naniesione bedg réwniez punkty bezptatnego fadowania roweréw. Szlak dostepny bedzie

réwniez dla rowerow tradycyjnych.

e C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

300 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

S ZRODLA FINANSOWANIA
A

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

‘f EFEKT EKOLOGICZNY

Y [7A0ANES
(@ *f e

Budowa matej architektury wykorzystujgcej technologie smart - city

OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe w catej Gminie elementéw matej architektury wykorzystujgcych elementy smart
— city. Mogg by¢ to np.: systemy do przechowywania rowerdéw, tawki, obiekty obserwacyjne (na
szlakach rowerowych), stoliki, lampy. Obiekty te majg by¢ wyposazone w gniazdko elektryczne do
tadowania jednosladéw, telefonow komoérkowych, komputeréw mobilnych. Podczas konsultacji

spotecznych dzieci i miodziez wyrazili che¢ zaprojektowania poszczegdlnych elementéw. To

doskonaty pomyst na promocje Gminy, elektromobilnosci i poszanowania dla $rodowiska
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naturalnego. To réwniez proces budowania spoteczenstwa obywatelskiego.

e C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

300 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

S ZRODLA FINANSOWANIA
=\

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

("ﬁg ZADANIE 9
rYa

Budowa i modernizacja miejsc parkingowych

«:8 OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe nowych miejsc parkingowych i modernizacje juz istniejgcych w miare
dostepnych $rodkéw budzetowych i dotacji zewnetrznych. Wszystkie parkingi w miare zwiekszania
sie ilosci pojazdow elektrycznych wyposazone beda w wydzielone, uprzywilejowane miejsce dla
pojazdow elektrycznych. Parkingi posiadaé beda rowniez miejsce dla jednosladow. Gmina zamierza
prowadzi¢ projekty partnerskie z innymi podmiotami (OSP, Parafie, sklepy) w celu budowy
parkingdbw wokot infrastruktury nie nalezgcej do Gminy. Jest to dziatanie niezwykle wazne dla

zachowania spéjnosci budowanego systemu.

- (g SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

300 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2034

S, [ZRODLA FINANSOWANIA
|

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

5.3.1. Adekwatnosci
zaproponowanych dziatan do
problemow oraz potrzeb

Zgodnie z zapisami punktu 5.1.1 do gtéwnych probleméw Gminy zaliczono:
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Nazwa problemu

©

Brak taboru elektrycznego w Gminie i jednostkach podlegtych.

Brak bezpiecznej sieci dla rowerdw i innych jednosladow.

Braki w infrastrukturze drogowe;j.

Brak swiadomosci czesci mieszkancow o sensie posiadania pojazdu elektrycznego.

Brak infrastruktury fadowania pojazdow elektrycznych.

Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochoddéw elektrycznych.

Brak zintegrowanej oferty turystyki rowerowej na terenie Gminy.

© N o g A W NP

Oferta komunikacji gminnej jest uboga (cze$¢ mieszkancow Gminy nie dostepu do

jakiejkolwiek komunikacji zbiorowej).

9. Niebezpieczehstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci

miejscowosci.

10. | Braki w infrastrukturze do wytwarzania odnawialnych zrddet energii.

11. | Brak srodkéw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak bezposredniego potgczenia z Warszawg w wykorzystaniem komunikacji zbiorowe;.

13. | Zbyt mata czestotliwos¢ kursowania komunikacji autobusowe;.

14. | Mata popularnosé rowerdw i innych jednosladéw posréd mieszkancéw gminy.

Kazdy problem otrzymat numeracje. W tabeli ponizej do kazdego zadania przypisano numer

problemu, ktére dane zadanie przezwycieza.

Nr zadania Numer problemu

1,2,3,8,11

1,2,3,8,11

5,10

1,2,3,4,8,9,10,11,12,14

2,3,9

8,11

1,2,3,45,7,8,14

2,5,6,7,14

O 0O N| o g | W N|

3,6,7,14

Stwierdza sie wiec adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb. Kluczem do
osiggniecia efektu ekologicznego jest przekonanie mieszkancéw do uzywania pojazdow
elektrycznych. Nie chodzi tylko o samochody i rowery elektryczne. Mieszkancy muszg czesciej
przemieszczaé sie zwyktym rowerem. Celem tez jest ograniczenie mobilnosci, promocja zdalnej pracy,
edukaciji. Konieczne jest wiec dalsze wsparcie dla rozwoju sieci internetowej, narzedzi pracy zdalne;.
Jak pokazujg badania ankietowe wiekszo$¢ rodzin posiada wiecej niz jeden samochdd. Zastgpienie
chociaz jednego pojazdem elektrycznym lub jednosladem bedzie miato wielkie znaczenie dla

Srodowiska naturalnego.
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Elektromobilnos¢ musi natomiast wspieraé gospodarke, edukacje, rozwdj spoteczny. Dlatego tak
wazne sg dziatania edukacyjne. Podczas konsultacji mtodziez wyrazita che¢ doskonalenia w kierunku
elektromobilnosci, odnawialnych zrédet energii. Nalezy wspiera¢ ucznidow w ich planach i wigczaé ich
w proces wdrazania Strategii. Rozwdéj matej infrastruktury, tworzenie szlakéw turystycznych to rowniez
zadanie, ktére mozna realizowa¢ wspdlnie z nimi. Zasadne wydaje sie wiec wzmocnienie systemu

edukacji ekologiczne;.

Przedsiebiorcy réwniez muszg zobaczyé, ze powstajg nowe technologie, pomysty, a oni moga
uczestniczy¢ w ich tworzeniu. Wykorzysta¢ nowg szanse jakg stwarza rynek. Nie koniecznie muszg
montowa¢ samochody, rowery ale je serwisowaé, obstugiwa¢, budowaé matg architekture, rozwijac

firmy turystyczne.

6. Plan wdrozenia
elektromobilnosci w
jednostce terytorialnego

6.1. Zestawienie | harmonogram
niezbednych dziatan, w tym
Instytucjonalnych i
administracyjnych, w celu
wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci
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6.1.1. Zakres | metodyka analizy
wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci, w tym rodzaj
napedu pojazdow (elektryczne,
wodorowe, gazowe, paliwa
alternatywne) oraz zastgpienie
pojazdow spalinowych

Analiza strategiczna rozwoju elektromobilnosci w Gminie Wodynie zostalta oparta o istniejgce
rozwigzania techniczne dostepne na rynku oraz krajowe i lokalne dokumenty strategiczne. Do

potencjalnych rozwigzan technicznych mozna zaliczyc¢:

- energie elektryczna,

- sprezony gaz ziemny CNG i skroplony gaz ziemny LNG,
- wodor.

Rynek pojazdéw elektrycznych w ostatnich latach rozwija sie coraz szybciej. Jest to spowodowane
coraz wiekszym zainteresowaniem wsréd samorzaddéw i spoteczenstwa nowg technologig (poprzez
rozwdj sieci tadowarek oraz akumulatoréw, ktére pozwalajg na pokonanie coraz wiekszego zasiegu).
Obecnie pojazdy elektryczne pozwalajg na przejechanie dystansu na poziomie okoto 100-200 km,
przez co idealnie nadajg sie do ruchu miejskiego. Gidwng blokadg rozwoju technologii jest cena
samochodoéw osobowych, ktéra oscyluje w granicach 100-200 tys. z.. Busy elektryczne
wykorzystywane w transporcie sg $rednio dwa razy drozsze od pojazdow o napedzie
konwencjonalnym. Pomimo tego busy elektryczne zdobywajg coraz wiekszg popularnos$¢ ze wzgledu
na istnienie instrumentéw finansowych wspierajagcych rozwdj elektromobilnosci dla samorzadéw,
korzystny efekt ekologiczny, jaki mozna uzyska¢ poprzez ich implementacje oraz obnizenie kosztéw

eksploatacyjnych.

Pojazdy zasilane gazem ziemnym CNG sg zaliczane do kategorii niskoemisyjnych oraz cieszg sie
matym zainteresowaniem ze wzgledu na niewielkg liczbe stacji tankowania tego paliwa w Polsce.
Powstanie takiego punktu wigze sie z wybudowaniem nowej stacji lub wyposazeniem istniejgcej w
dodatkowg infrastrukture do dystrybucji gazu. W przypadku skroplonego gazu ziemnego LNG
dodatkowo wymagana jest budowa zbiornika kriogenicznego do jego przechowywania. Sprezony gaz

ziemny (CNG) moze by¢ stosowany w kazdym rodzaju pojazdow, jesli posiadajg one odpowiednig
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instalacje. Zasieg pojazdéw napedzanych CNG wynosi okoto 300 — 400 km i jest odpowiedni do

realizacji szeroko rozumianych ustug publicznych takich jak np. wywo6z $mieci.

Alternatywnym rozwigzaniem technicznym jest stosowanie pojazdéw napedzanych wodorem.
Poruszajg sie one dzieki silnikom elektrycznym zasilanym prgdem wytwarzanym z czystego wodoru w
ogniwach paliwowych (dzieki temu nie emitujg szkodliwych substanciji do atmosfery). Zasieg takich
pojazdow jest wiekszy niz zasieg pojazddéw elektrycznych zasilanych z akumulatoréw i wynosi okoto
400-600 km. Obecnie wadami tego rozwigzania jest problem z magazynowaniem wodoru, brak
odpowiednich stacji do ich tankowania, wysoki koszt budowy staciji, jak i produkcja oraz dystrybucja

czystego wodoru.

Schemat: Autobus Solaris napedzany wodorem

Zbiornikl wodoru

Kontener napedu

Klimatyzacja z pompa ciepla

C’QN"."\'O paliwowe

Bateria High Power Rezystor hamowania

zrodfo: http://evblog.pl/solaris-zaprezentuje-autobus-napedzany-wodoerm/

Ze wzgledu na wady rozwigzan technicznych opartych o wodér oraz skroplony gaz ziemny LNG,
realizacja strategii zostanie wykonana poprzez zakup taboru samochodowego napedzanego energig
elektryczng. Wraz z budowg jednostek produkujgcych energie z odnawialnych Zrédet energii

stworzony zostanie system czysty dla srodowiska.

6.1.2. Opis | charakterystyka
wybranej technologii tadowania
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| doboru optymalnych
pojazdow z uwzglednieniem
pojemnosci baterii i mozliwosci
przewozowych

Gmina Wodynie planuje zakup taboru o napedzie elektrycznym.

Pierwszym wariantem alternatywnym jest wybor taboru napedzanego energig elektryczng z baterii
akumulatorowych. Busy i samochody elekiryczne dostepne sg w wariancie hybrydowym (z
dodatkowym silnikiem spalinowym) oraz w wariancie catkowicie elektrycznym. Busy z napedem
elektrycznym charakteryzujg sie niskim poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji spalin, tym samym
zyskujgc duzg popularnosé zaréwno w krajach europejskich jak i w Polsce.

Autobusy elektryczne obstugujg w tym momencie linie komunikacyjne m.in. na terenie Krakowa,
Warszawy, Jaworzna, czy Ostroteki. Tym samym dostepne sg juz liczne dane, wynikajgce z faktycznej
eksploatacji pojazdow w zréznicowanych warunkach. Za naped autobusu elektrycznego
odpowiadajg silniki indukcyjne montowane na poszczegoélnych osiach.

Zasilane sg energig elektryczng z akumulatoréw zlokalizowanych na dachu oraz w tylnej przestrzeni
pojazdu. Dostepne na rynku rozwigzania techniczne pozwalajg na zmagazynowanie (przy petnym
natadowaniu) od 200 do 250 kWh. Jak wskazujg dane zebrane przez Miejskie Zaktady Autobusowe
Sp. z 0.0. w Warszawie, zuzycie energii w eksploatacji na trakcje wynosi 1,03 kWh/km, uwzgledniajgc
jednakze wykorzystanie energii na zasilanie pozostatych podzespotéw (w szczegdlnosci klimatyzacji i
ogrzewania) faktyczne zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MAXI wynosi 1,1 - 1,35
kWh/km, co przy koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszacym ok. 0,397 zt/kWh daje koszt
(wylacznie w zakresie kosztéw energii) 44 zi/100 km. Realny zasieg buséw elektrycznych przy

petnym natadowaniu baterii szacowac¢ nalezy na 150-200 km.

Sposoéb funkcjonowania i wykorzystywania autobuséw elektrycznych w systemie transportu gminnego,
determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposéb tadowania. Aktualny stan

wiedzy technicznej pozwala wyréznic trzy systemy tadowania:

1) fadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni (w tym przypadku terenie obiekto
gminnych) - tadowanie za posrednictwem zlgcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem

podtgczonym do stacji tadowania);

2) tadowanie na petlach koncowych w trakcie postoju — tadowanie za posrednictwem staciji
pantografowych do ztacz montowanych na dachu autobusu ( w przypadku matych buséw

nieuzasadnione ekonomicznie);
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3) krétkotrwate dotadowywanie autobuséw podczas postoju na wybranych przystankach - fadowanie
za posrednictwem petli indukcyjnych poprzez zigcza montowane pod podwoziem  autobusu
(analogicznie do systemu pantografowego) — system narazony jest jednak na oddziatywanie
warunkow atmosferycznych — opady $niegu bgdz deszczu i nie znalazt jak dotad zastosowania w

warunkach polskich.

Czas tadowania pojazdéw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji tadowania ktéra powinna
wynosi¢ od 22 kW dla systeméw tadowania nocnego (z czasem petnego tadowania wynoszgcym ok.
8- 10 h) oraz od 200 kW dla systemoéw fadowania pantografowego badz indukcyjnego (za czasem
petnego tadowania wynoszacym ok. 1 h, co przy krétkotrwatym dotadowaniu w czasie postoju

wynoszgcym 15 minut pozwoli wydtuzy¢ przebieg pojazdu o ok. 35-40 km).
Podstawowe parametry pojazdéw uzywanych w Gminie Wodynie (busy):
1. Pojazdy te to pojazdy srednie, mieszczgce do okoto 30 pasazeréw w miejscach siedzgcych.

2. W Gminie Wodynie nie ma warunkéw do tadowania pojazdéw na przystankach. Wiele przystankow
nie ma przytgczenia pradu, znajduje sie na terenach wiejskich. Sam postéj trwa zbyt krotko. Poza tym

busy nie bedg uzytkowane na regularnych trasach komunikacyjnych.
3. Pojazdy te nie mogg by¢ tadowane na petlach.

4. Pojazdy te muszg by¢ tadowane na terenie obiektow gminnych — Urzedu, szkot itp., gdzie nalezy

przygotowac tadowarke obstugujgca wszystkie pojazdy w godzinach nocnych.
5. Dzienny zasieg pojazddw nie moze by¢ mniejszy niz 350 km.

6. Pojazd taki nie moze by¢ drozszy niz 500 000 zt i jego zakup uwarunkowany dotacjg ze strony

instytucji zewnetrznej.
7. Realizacja projektu jest mozliwa dopiero po roku 2025.

8. Ze wzgledu na inne dziatania (zwiekszenie instalacji OZE na budynkach publicznych) nie jest
planowany zakup pojazdéw zasilanych gazem CNG i LNG. Pojazdy elektryczne stanowi¢ musza

réwniez funkcje edukacyjna.

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii
autobusowych transportu
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publicznego | punktow
tadowania

Gmina Wodynie nie posiada wiasnego transportu publicznego. Gmina nie planuje stworzenia

wiasnych linii komunikacyjnych.

6.1.4. Dostosowanie zarowno taboru
jak 1 rozmieszczenia linii
autobusowych do potrzeb
mieszkancow, w tym osob
niepetnosprawnych

Gmina Wodynie nie posiada wlasnego transportu publicznego. Gmina nie planuje réwniez stworzenia
wiasnych linii komunikacyjnych. Gmina bedzie jednak wymagaé, jedli to tylko bedzie mozliwe,

udogodnieh przy zlecaniu przewozow publicznych innym przewoznikom.

Kazdy pojazd wprowadzany do komunikacji w Gminie powinien by¢ dostosowany dla oséb

niepetnosprawnych i spetnia¢ nastepujgce warunki:
- posiada¢ nowoczesne rozwigzania w uktadach napedowych i hamulcowych,

- posiada obnizong podtoge, szczegdlnie przy drzwiach wejsciowych i w przestrzeni przeznaczonej dla

wozkow inwalidzkich i dzieciecych,
- monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz system lokalizacji GPS,

- posiada¢ estetyczny wyglad i wykonanie z odpornych na zniszczenia materiatdw (dotyczy to

szczegolnie wnetrza pojazdow),

- posiada¢ system elektronicznej i dzwiekowej informacji pasazerskiej. Wyposazenie gwarantujgce
wysoki komfort podrozy, pozwalajgce na swobodny przewdz osob 0 ograniczonej sprawnosci

ruchowe;.
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6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow
tadowania pozostatych
pojazdow, w tym komunalnych

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzadu
terytorialnego jest rozwiniety system tadowania pojazdéw elektrycznych. Planuje sie ograniczony

rozwdj takich punktéw przez Gmine. Punkty powstang w nastepujgcych lokalizacjach:

- Urzad Gminy w Wodyniach (szybka tadowarka CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150
kw).

- Szkota Podstawowa w Seroczynie (szybka tadowarka CCS i/lub CHAdeMO o mocy fadowania
powyzej 150 kW).

Planuje sie rowniez budowe sieci tadowania pojazdéw jednosladowych. Planuje sie budowe

pierwszego punktu pod Urzedem Gminy w Wodyniach.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdoéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkosci tadowania dla os6b wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcéw
pojazdow elektrycznych, ktérzy nie posiadajg fadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.
Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji fadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie

jak:
- sklepy,

- punkty ustugowe,

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego fadowania pojazdow
elektrycznych, dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spehia
oczekiwan kierowcow. W czesto odwiedzanych miejscach pozadany jest dostep do stacji tadowania o
mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania pét szybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub

CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.

Pamietac réwniez nalezy iz jedli kierowcy posiadaja takie mozliwosci techniczne okofo 80% tadowan
pojazdow elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg mozliwosé
tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w
tych wiasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwosc

tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.
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Fot. Przyktad fadowarki samochodowe;j
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Fot. Przyktad ekologicznej stacji tadowania do roweréw
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6.1.6. Harmonogram niezbednych
iInwestycji w celu wdrozenia
wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Ponizej przedstawiono harmonogram wdrozenia Strategii. Oznaczono szacowane lata realizaciji
poszczegodlnych zadan. Pamietaé jednak nalezy, ze harmonogram ten jest uzalezniony od mozliwosci
finansowych Gminy, pozyskania finansowego wsparcia zewnetrznego oraz rozwoju technologii

zwigzanie z elektromobilnoscia.

Tab. Harmonogram wdrazania Strategii

Nr 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

zadania

1

2

cd.

Nr 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

zadania

1

2
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6.1.7. Struktura | schemat
organizacyjny wdrazania
wybranej strategii

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem ponadkadencyjnym, okreslajagcym cele i
programy dziatah na kilka lat oraz wymagajacym ciggtej pracy nad podnoszeniem jego jakosci. Nalezy
réwniez wzigé pod uwage, iz elektromobilnos$¢ oparta jest o innowacje, dlatego nalezy w sposob ciggty
monitorowaé nowe technologie i zdobycze techniki. Proces wdrazania jest zlozonym
przedsiewzieciem, wymagajgcym dobrego przygotowania informacyjnego i statej komunikacji z
otoczeniem. Wdrozeniu Strategii towarzyszy¢ bedzie jego ewaluacja, ktéra bedzie sie opiera¢ na
pozyskiwaniu obiektywnej informacji o jego przebiegu, skutkach i publicznym odbiorze.

Strategia jest warunkiem wspomagajacym rozwoju danej jednostki terytorialnej. Sam dokument nie
jest jednak receptg na sukces. Aby mogt przynies¢ zaplanowane efekty, konieczne jest sukcesywne

jego wdrazanie, czuwanie nad jego realizacjg i kontrolowanie przebiegu.

Wiasciwy proces wdrazania Strategii wymaga potgczenia wysitkdw wielu instytucji, organizacji i osob.
Udziat lokalnych lideréw i lokalnej spofecznosci bedzie czynnikiem wspierajagcym procesy
implementacyjne. Niezwykle istotne jest partnerstwo ponadgminne. Wdrazanie wytyczonych planéw
zakfada potrzebe animacji od podstaw, ktéra wigze sie z gtebszymi kwestiami, takimi jak: zmiana
mentalnosci, stosunki spoteczne oraz kultura lokalna, ktérych ewolucja jest procesem roztozonym

na wiele lat.

Realizacja Strategii uzalezniona jest od wysokosci pozyskanych $rodkéw zaréwno krajowych
jak i z funduszy strukturalnych. Biorgc pod uwage prognoze dopuszczalnej wysokosci zobowigzan

w poszczegolnych latach i wysokos¢ srodkdw, jakie mogg by¢ wydatkowane bezposrednio z budzetu,
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mozliwosci finansowe Gminy wskazujg, ze na realizacje przyjetych celéw Jednostka zabezpieczy 15%

- 40% wkiadu w stosunku do uzyskanych srodkéw zewnetrznych.
Za wdrazanie Strategii odpowiedzialny bedzie Urzad Gminy Wodynie.
1. Zarzadzanie

Funkcje Instytucji Zarzadzajacej i koordynujgcej realizacje Strategii bedzie petnit specjalnie powotany

zespot pracownikow. Zakres zadan Instytuciji Zarzgdzajgcej obejmuje m.in.:

- zapewnienia zgodnosci realizacji Strategii z poszczegdlnymi dokumentami programowymi wyzszego
rzedu (m.in. ze Strategig Rozwoju Gminy), w tym w szczegélnosci w zakresie zamdwien publicznych,
zasad konkurencji, ochrony srodowiska, jak tez zagwarantowanie przestrzegania zasad zawierania

kontraktéw publicznych;

- zbieranie danych statystycznych i finansowych na temat postepéw wdrazania oraz przebiegu

realizacji projektow w ramach Strategii;
- zapewnienie przygotowania i wdrozenia planu dziatan w zakresie informacji i promoc;ji Strategii;
- przygotowanie rocznych raportéw na temat wdrazania Strategii;

- dokonanie oceny po zakonczeniu realizacji Strategii.

2. Instytucja wdrazajgca Strategie Rozwoju Elektromobilnosci.
Urzad Gminy jako instytucja wdrazajgca Strategie, odpowiedzialna bedzie za:
- opracowanie i sktadanie wnioskéw o finansowanie zewnetrzne;

- bezposrednig realizacje dziatan przewidzianych w Strategii w zakresie przygotowania przetargéw,
gromadzenia dokumentacji biezgcej, nadzoru nad wykonawcg pod katem terminowosci i jakosci

wywigzania sie z zobowigzania;

- zapewnienie informowania o wspétfinansowaniu przez UE realizowanych projektow.

W przypadku Strategii, kluczowg postacig w procesie jej realizacji i monitoringu jest Wojt. Kierujgc
biezgcg dziatalnoscig, ma najwiekszy wplyw zarébwno na sam proces opracowywania Strategii,
jej wdrazania, jak réwniez oceny jej realizacji. Do najwazniejszych zadah Wéjta w zakresie
zarzgdzania i monitoringu nalezatby bezposredni nadzér nad wdrazaniem strategii elektromobilnoSci

oraz wyznaczenie koordynatora jej realizacji.

Wazng role w procesach wdrozeniowych Strategii Elektromobilnosci odgrywaé powinien koordynator
strategii jako osoba zaangazowana bezposrednio w realizacje zadan wyznaczonych w Dokumencie i
dobrze zorientowana w istniejgcych realiach, majgca jednocze$nie bezposredni wptyw na procesy

gospodarcze i spoteczne zachodzgce w gminie.
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Gltoéwne zadania koordynatora polegatyby na:

- biezgcej analizie stanu realizacji Strategii;

- obserwacji uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych wptywajgcych lub mogacych wptyngé

na realizacje strategii (szczegdlnie rozwoju technologii stuzgcej elektromobilnosci);

- prowadzeniu bazy informacji;

- aktywnym poszukiwaniu zrédet finansowania.

Wdrazanie na kazdym etapie podlega weryfikacji i

aktualizaciji.

Opiera¢ powinno sie ono

na odpowiednim rozdziale zadan realizacyjnych w ramach struktury organizacyjnej Urzedu. Pozwala

to na koncentrowanie sie na konkretnym przedsiewzieciu, a tym samym zwieksza jego efektywnosc.

6.1.8. Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych w strategii.

Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

- S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony gminy i planowanych rozwigzan,

- W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych plandw,

- O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych

planéw,

- T — Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych plandw.

Silne Strony

Stabosci

- wysokie walory krajobrazowe,

- niski stopien urbanizacji,

- dobry poziom infrastruktury technicznej,

- skuteczne dziatania Urzedu Gminy w zakresie
pozyskiwania finansowania zewnetrznego,

- dobre potgczenia komunikacyjne z Siedlcami,

- zrbwnowazona sytuacja finansowa Gminy,

- brak infrastruktury do tadowania pojazdéw
elektrycznych,

- zly stan napowietrznych linii energetycznych,
- stabe wykorzystanie odnawialnych zrédet
energii,

- oddalenie od wiekszych o$rodkéw miejskich,
- brak innowacyjnych firm,

- warunki urbanistyczne utrudniajgce rozwoj
Sciezek rowerowych

- znikomy stopien inwestycji prywatnych w
sektorze elektromobilnosci

- niska jakos$¢ pojazdow prywatnych,

- brak infrastruktury utatwiajgcej podroz
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rowerem,
- brak wykorzystania waloréw turystycznych,
- starzejgce sie spoteczenstwo oraz

zmniejszanie sie liczby ludnoéci,

Mozliwosci Zagrozenia

- upowszechnienie sie pojazdow elektrycznych - wysoki koszt zakupu pojazdéw elektrycznych,
(samochodow, rowerdw i innych), - niestabilny rynek dotacji,

- wzrost Swiadomosci mieszkancow o potrzebie | - problemy systemu elektroenergetycznego z
ochrony $rodowiska naturalnego, zaspokojeniem rosngcego popytu na energie

- polityka krajowa i europejska ukierunkowana elektryczna,

na elektromobilnos¢, - rosngce ceny energii elektrycznej,

- mozliwo$¢ pozyskania zewnetrznego - kryzys gospodarczy spowodowany COVID -
finansowania na rozwoj elektromobilnosci, 19,

- szybki proces badan i innowacji w sektorze

energetyki i elektromobilnosci,

6.2. Udziat mieszkancow w
konsultacji wybranej strateqii
rozwoju elektromobilnosci

Konsultacje spoteczne sg nie tylko elementem niezbednym do stworzenia Strategii, ale réwniez
konieczne do jej prawidtowego wdrozenia. Mieszkancy Gminy muszg mie¢ pewnosé, ze to Strategia
stworzona przez nich. W ten sposéb majg utozsamiac sie z nig i aktywnie uczestniczy¢ w jej realizaciji.
Jednym z waznych elementéw na ktory trzeba zwréci¢ uwage to typ Strategii. Elektromobilnos¢ jest
innowacjg w Polsce. Wzbudza duze zainteresowanie gtéwnie posrdd ludzi miodych. Dlatego ich
zaangazowanie jest szczegdlnie potrzebne. Zbiér uczestnikow konsultacji byt poszerzony réwniez o
dzieci i mtodziez szkolng, poniewaz to te osoby sg szczegdlnie pomystowe i juz dzi$ sg uzytkownikami
pojazdow elektrycznych (hulajnogi, rowery, hoverboardy, e-quady). Dlatego pomystowos¢ dzieci i
miodziezy spowodowala, ze strategia jest ciekawa i uzyteczna. Dzieci i miodziez mogg sta¢ sie
réwniez w przysziosci ambasadorami elektromobilnosci w swoich rodzinach. Oczywiscie w

konsultacjach spotecznych wziety udziat wszystkie grupy wiekowe.
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Poza tradycyjnymi spotkaniami z mieszkahcami wykorzystano media gminne, ankiety, aby lepiej
zrozumie¢ potrzeby mieszkancow oraz wykorzystaé ich wiedze dla planowania strategicznego rozwoju
elektromobilnosci. Waznym elementem konsultacji byto wykorzystanie wiedzy pracownikéw Urzedu
oraz konsultacje z Gminami osciennymi co ma doprowadzi¢ do koordynacji tworzenia szlakow

transportowych.

Gltoéwne wnioski ptyngce z konsultacji spotecznych to:

- mieszkancy majg duzg wiedze o problemach elektromobilnosci (réwniez o technice, innowacjach w

tym zakresie, $ledzg rynek, mozliwe dotacje),

- niezwykle szeroka wiedze posiada mtodziez i dzieci i sami potrafig formutowac cele na podstawie

samodzielnie zdefiniowanych problemow,

- zdanie mieszkancow rozwdj elektromobilnosci w Gminie rozpocznie sie raczej od rowerdw i innych

jednosladéw, stang sie ona powszechne,

- istnieje duza swiadomos¢ o niebezpieczehstwach uzytkowania jednosladéw elektrycznych (zaréwno

dla ich uzytkownikow jak i innych uczestnikéw ruchu drogowego czy pieszego),
- mieszkancy uzalezniajg zakup pojazdéw elektrycznych od ogdlnodostepnej infrastruktury fadowania,

- waznym czynnikiem wptywajgcym na zakup pojazdéw bedg dotacje i inne systemy wsparcia dla

0s0b fizycznych,

- waznym czynnikiem wpltywajgcym na zakup pojazdéw beda rowniez inne przywileje takie jak np.

wydzielone miejsca parkingowe, bezptatne stacje tadowania itp.

- mieszkancy zwracajg uwage, iz wdrozenie elektromobilno$ci wymaga prac w pasach drogowych.

Chodzi nie tylko o dobry stan nawierzchni, ale réwniez oswietlenie ulic, przej$¢ dla pieszych,

- w gminie brakuje miejsc magazynowania i przechowywania jednosladéw elektrycznych (zaréwno w

miejscach publicznych jak i pod sklepami itp.),

- zdaniem mieszkancéw kluczem do rozwoju elektromobilnoéci jest rozwdj i wykorzystanie energii

odnawialnej w domach prywatnych (konieczne sg systemy wsparcia).

Pamieta¢ nalezy, iz czes¢ mieszkancow negatywnie ocenia rozwdj elektromobilnosci i sens tych
dziatan na terenie Gminy. Nalezy wrdci¢ szczegdélng uwagg na tych mieszkancéw i sprawng
komunikacje z nimi. Zrozumienie problemu i wtgczenie ich w procesy konsultacji jest elementem

kluczowym we wdrazaniu tej Strategii.

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone 7 stycznia 2020 roku w:
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- godz. 8.00 — Szkota Podstawowa w Rudzie Wolinskiej 44
- godz. 10.00 — Zespot Szkét w Wodyniach, ul. Siedlecka 7
- godz. 11.20 — Zespot Szkédt w Seroczynie, ul. Siedlecka 11

- godz. 12.30 — Klub Seniora w Seroczynie, ul. Koszarowa 1

Przeprowadzono réwniez ankiete. Mieszkancy mogli sie w niej wypowiedzie¢ na temat probleméw
Gminy, zaproponowac¢ lokalizacje punktu fadowania pojazdéw, lokalizacje $ciezek rowerowych,
wskazac¢ punkty szczegolnie niebezpieczne na terenie Gminy. Ponizej zaprezentowano odpowiedz na

inne pytania sondazowe, ktére postuzyty do stworzenia strategii.

Czy uwazasz, ze samochody elektryczne zastgpia za jakis czas te tradycyjne ?
42 odpowiedzi

@ TAK
@ NE
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Jakiego srodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa do codziennego przemieszczania sig?

42 odpowiedzi
autobus publiczny 6 (14,3%)
pociag
samochad tradycyjny
samochdd elektryczny
motor/skuter
motor/skuter elektryczny
rower
rower elektryczny

33 (78.6%)
0 (0%)

2 (4,8%)

0 (0%)

13 (31%)
0 (0%)

hulajnoga 0 (0%)
hulajnoga elektryczna 1(2,4%)
pieszo 11 (26,2%)

inne

0 10 20 30 40

Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani transport niezmotoryzowany (rower, hulajnoga, podroze

pieszo) w celu dojazdow do miejsca pracy/nauki?
40 odpowiedzi

@ codzinnie

@ kilka razy w tygodniu
@ raz w miesigcu

@ kilka razy w miesiacy
@ nie korzystam

lle samochoddw (na benzyne lub olej napedowy) jest wykorzystywanych w Pani/Pana

gospodarstwie domowym?
41 odpowiedzi

o1

0

© wiecej niz 2

@ nie posiadam samochodéw
spalinowych
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Co Pani/Pana zdaniem moze przekonywac do kupna samochodu elektrycznego?
41 odpowiedzi

nizsza cena zakupu (zblizona do
ceny za...

ulgi podatkowe przy zakupie
zasieg jazdy (na petnym
fadowaniu zbliz...

14 (34,1%)
17 (41,5%)

20 (48,8%)
darmowy parking w strefie

0,
ptatnego park... 7a7.1%)

A prad z czego jest wytworzony
W naszej...
niskie koszty eksploatacji

Co zachecitoby Panig/Pana do czestszego korzystania z komunikacji publicznej?
37 odpowiedzi

zwiekszenie liczby autobusow 18 (48,6%)

lepsze dopasowanie tras 15 (40,5%)

zmniejszenie cen biletow

zwiekszenie czestotliwosci
kursow

16 (43,2%)
13 (35,1%)

poprawa jakosci obstugi 4 (10,8%)
poprawa komfortu jazdy

10 (27%)
Nic 1(2,7%)

o
w
—
o
o

20

Czy jest Pani/Pan zadowolony z istniejgcych w gminie sciezek rowerowych?
41 odpowiedzi

® TAK
@ NIE

27 (65,9%)

@ Nie korzystam ze $ciezek rowerowych
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Czy jest Pani/Pan zainteresowani wsparciem Gminy w zakresie budowy odnawialnych zrodet

energii na obiektach prywatnych?
40 odpowiedzi

@ TAK

® NIE
NIE WIEM

Jakim odnawialnym zrodtem energii jestescie Panstwo szczegolnie zainteresowani?
40 odpowiedzi

fotowoltaika (produkcja pradu ze

. 27 (67,5%)
energi...

kolektory stoneczne (produkcja
cieptej ...

pompy ciepta

piece na biomase

30

6.3. Planowane dziatania
Informacyjno-promocyjne
wybrane| strateqii

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia $wiadomosci oraz poziomu wiedzy ws$rdd
spotecznosci Gminy jednym z elementéw wdrazania strategii bedg planowane akcje informacyjno-

promocyjne. Dziatania mogg by¢ prowadzone w srodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media,
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Internet) oraz obiektach gminnych (w tym budynkach Ochotniczych Strazy Pozarnych). Ponadto, aby
dotrze¢ do jak najszerszego grona odbiorcéw, planowane jest przygotowanie materiatdw edukacyjno-
informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt planowanych
dziatan z zakresu wprowadzenia elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji Smart City. Zostang uzyte
rézne formy rozpowszechniania informacji np. kampanie internetowe, gadzety tematyczne, ulotki.
Podczas dziatah promocyjnych wskazane jest zastosowanie tworzyw przyjaznych srodowisku (np.
pochodzacych z recyklingu). Niezwykle wazng funkcje w tym procesie beda pemity szkoty
podstawowe. Konsultacje spoteczne ujawnity, ze wtgczenie dzieci w procesy rozwojowe jest niezwykle
pomocne zarowno dla wladz Gmina jak i samych dzieci. Dzieci uczg sie a jednoczesnie kreujg
pomysty, dzieki ktérym dorosli czerpig inspiracje i wiedze o problemach mtodego pokolenia. Ten

dialog miedzypokoleniowy powinien by¢ kontynuowany i szczegdlnie wspierany w kolejnych latach.

Podczas akcji promowane bedg przyjazne dla sSrodowiska sposoby przemieszczania sie m.in. pieszo,
rowerem, komunikacjg zbiorowa. Dziatania majg na celu zwiekszenie udziatu ww. $rodkéw transportu
zbiorowego, roweréw do poruszania sie w gminie, wypierajgc tym samym udziat samochodow
osobowych. Niezwykle waznym elementem stanie sie promocja telepracy posréd mieszkancow i
przedsiebiorcow. Doswiadczenia roku 2020 (pandemia COVID — 19) pokazata, ze praca zdalna moze

by¢ mozliwa i efektywna.

Niektére zawody i przedsiebiorstwa mogg
skorzysta¢ na wprowadzeniu elementow
telepracy. Praca zdalna moze rowniez
przyczynic¢ sie do ograniczenia ruchu pojazdéw
w gminie i poza nig. Dodatkowym elementem
ograniczajgcym ruch pojazdéw osobowych
moze by¢ rozwdj handlu elektronicznego.
Ograniczy to wyjazdy po zakupy. Gmina moze
wspotpracowaé z dostawcami, firmami w celu
popularyzacji takich form handlu. Wspierane
bedg systemy paczkomatéw, ktérych na razie
w Gminie brakuje (jedyny punkt znajduje sie w

Seroczynie przy ulicy Dwernickiego 4).

Fot. Punk InPost w Seroczynie
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W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje dwéch kategorii

dziatan informacyjnych:
1. Dziatania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego dokumentu;

2. Dziatania fakultatywne — realizowane w miare mozliwosci pozyskania zewnetrznych s$rodkéw

finansowych na ich realizacje badz zabezpieczenia srodkéw wtasnych w budzecie Gminy.

W ramach dziatan podstawowych uruchomiony zostanie portal informacyjny (dostepny przez zaktadke
.elektromobilnos¢” na stronie internetowej Urzedu) na ktérym zamieszczone zostang nastepujgce
informacje:

- 0go6ine informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych;

- przebieg opracowania strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach;

- informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdéw elektrycznych;

- informacje o korzysciach srodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazdéw elektrycznych.

Dziatania fakultatywne planuje sie realizowa¢ w ramach pozyskiwanych srodkéw zewnetrznych na

podstawie:

- wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne - art. 28 ust. 1 pkt. 8
ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych okresla jako jedno z zadan Funduszu Transportu
Niskoemisyjnego wsparcie programéw edukacyjnych promujgcych wykorzystanie biokomponentéw w
paliwach ciektych lub biopaliwach ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego
(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzgcego z biometanu, lub wodoru, lub

energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie.
- wsparcia pochodzgcych z funduszy Unii Europejskiej,

- innych dostepnych srodkéw zewnetrznych w okresie wrazania Strategii.

6.4. Zrodta finansowania

Finansowanie inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie srodkdéw z programow krajowych i

unijnych, m.in.:
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,

- Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Mazowieckiego,
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Program Priorytetowy umozliwia pozyskanie srodkow ze zrédet zewnetrznych. Lista priorytetowych
programéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na 2020 rok obejmuje

ochrone atmosfery poprzez programy:

- System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD - Bezemisyjny transport

publiczny,
- GEPARD Il — transport niskoemisyjny.

Nowym projektem wspierajgcym rozwdj przyjaznych dla srodowiska rozwigzan transportowych jest
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (kierowany przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej). Program ma na celu wsparcie projektdw zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Finansowanie inwestycji
mozna pozyskac¢ takze z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego w
ramach dziatan zwigzanych z wdrazaniem strategii niskoemisyjnych. Wsparciem objete sg projekty

zwigzane z:

- zakupem niskoemisyjnych lub bezemisyjnych autobuséw dla potgczen miejski i podmiejskich,
- ograniczeniem indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrum miast np. P+R, B+R,

- budowg stacji tadowania pojazdéw elektrycznych lub tankowania paliw alternatywnych,

- budowa ciggdw pieszo-rowerowych i sciezek rowerowych,

- inwestycjami zwigzanymi z energooszczednym oswietleniem ulicznym i drogowym przy drogach

publicznych.
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6.5. Analiza oddziatywania na

srodowisko, z uwzglednieniem
potrzeb dotyczgcych
tagodzenia zmian klimatu oraz
odpornosci na kleski
Zywiotowe

W ramach potrzeb dotyczgcych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe odniesiono

sie do Strategicznego Planu Adaptacji Dla Sektoréw i Obszaréw Wrazliwych Na Zmiany Klimatu Do

Roku

2020. Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka

elementéw zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska

lodowe, burze, niskg i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). W ramach analizy

odniesiono sie do oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

Tabela. Zmiany klimatyczne i ich wptyw na zmiany klimatyczne

. . Poziom _Sposéb .
Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw ryzyka m|n|ma.llza}c“
zagrozenia
Ryzyko zostanie
zminimalizowane
Umiarkowany - DOELZJ_Z dzéa\:v(up
wygtepowanle elektrycznych oraz
wysokich tempe’ratur infrastruktury
. : moze wp+y.w,ac na dostosowanej do
Duze - w wyniku prace silnikéw w pracy w wysokich
ocieplania sie klimatu pojazdach temperaturach
i rosngce;j liczby (przegrzewanie sie Zachovf/)anie Wiekézej
Wzrost upalnych dni w okresie silnika, zwiekszony rezerwy magazynowej
Srednich letnim ryzyko jest pobdr mocy ze Sredni energii w celu
temperatur na | mozliwe do wystgpienia. wzgledu na unikniecia catkowitego
Swiecie, Wzrost temperatur klimatyzacje) oraz

postepuje szybciej niz
przewidziano w
modelach pogodowych.

stacje fadowania
pojazdéw. Mozliwe sg
niedobory prgdu w
sieciach
energetycznych przy
temperaturach powyzej
34 stopni Celujesz.

roztadowania
akumulatorow w
pojazdach
Swiadczacych zadania
publiczne.
Jednoczesnie ruch
rowerow w dni upalne
moze by¢ niemozliwy,
dlatego proponuje sie
popularyzacje
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Poziom R
Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw rvzvka minimalizacji
yzy Zzagrozenia
systemow telepracy.
Srednie - ilos¢
wystepujacych dni . Odpowiednie
deszczowych Umiarkowany - o
. . odwodnienie
z gwattowanymi intensywne opady :
. . . . infrastruktury do
Intensywne opadami nalezy okresli¢ | deszczu mogg wptyngc . . ]
. . . \ tadowania pojazdéw,
opady deszczu jako umiarkowang — na bezpieczenstwo L
. ; . . : wyposazenie
(w tym zwigekszona liczba dni i swobode poruszania . X
. . . . . L . pojazdow. Poprawne
zagrozenie opaddéw w okresie letnim sie Srodkami o )
. - odwodnienie drdg dla
powodziowe) gtéwnie podczas transportu oraz na stan ) ;
. . . rowerow, tworzenie
wytadowan zachowania stacji ] )
. . b systemow do ich
atmosferycznych. tadowania pojazdéw. .
L przechowywania.
Zagrozenie jest
powodziowe niewielkie.
Srednie - zjawisko burzy . o
. . o Znaczacy — zagrozenie W celu minimalizaciji
wystepuje najczesciej . .
. wystepuje tylko w zagrozenia
w potgczeniu . .
. . przypadku uderzenia infrastruktura do
z intensywnymi ! : . L
N . piorunu. Niestety tadowania pojazdéw,
opadami; w wyniku L . . .
Burze . zjawiska pogodowe w Sredni wiaty rowerowe,
Czego jego . .
Y . Polsce sg coraz budynki publiczne
czestotliwos¢ nalezy . .
" bardziej gwattowne w zostang wyposazone
okresli¢ na podobnym Lo, X \
S miesigcach w instalacje
poziomie jak ryzyko z . . .
Lo wiosennych i letnich. odgromowa.
nimi zwigzane
W celu ograniczenia
ewentualnych skutkow
wystgpienia silnych
wiatrow infrastruktura
. . do fadowania
Umiarkowany — silne . . . .
. . : pojazdéw powinna by¢
: . i porywiste wiatry .
Srednie - ryzyko . zlokalizowana w
A teoretycznie mogg .
wystgpienia wiatréw wolvwaé na miejscu oddalonym od
0 znacznej sile mogacej prywacna drzew. Zakup
wptynaé na stan uszkodzenie sieci agregatéw
Silne wiatry . ptyng energetycznej, co Sredni 9 ,g
infrastruktury do . . prgdotwodrczych na
. o moze spowodowac . 2
tadowania pojazdéw . nieprzewidziane
. przerwe w dostawie .
oraz infrastruktury - ; wytgczenie pradu.
. energii elektrycznej A
energetyczne. LT Nalezy réwniez
dostarczanej m.in. do T s
o . . wzmachnia¢ zdolnosé
zasilania pojazdow. .
reagowania przez
Ochotnicze Straze
Pozarne (rowniez
zakup nowoczesnego
sprzetu).
Niskie - zjawisko Umiarkowany - niska Ograniczenie ryzyka
wystgpienia mroznych i ujemna temperatura poprzez zakup
temperatur nalezy moze wptyng¢ na pojazdéw
Niskie okresli¢ jako niskie, prace pojazdéw dostosowanych do
temperatury, gtdwnie w okresie (wiekszy pobor energii Sredni pracy w bardzo niskich
mréz zimowym. Ocieplenie ze wzgledu na temperaturach oraz
sie klimatu powoduje, iz | wigczone ogrzewanie, zastosowanie
coraz rzadziej spadek pojemnosci odpowiedniej klasy
prognozowane sg akumulatora), a takze

ogumienia
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Sposaéb

Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw ':;ZZ;/?(Z minimqliza}cji
zagrozenia
bardzo niskie na stan techniczny dostosowanego do
temperatury. nawierzchni jezdni trudnych warunkéw
(szczegolnie w atmosferycznych.
potaczeniu z opadami Wyposazenie
deszczu i $niegu). W pojazdow
tym okresie niemozliwy realizujgcych zadania
jest ruch rowerdw i publiczne w
innych pojazdow akumulatory o
jednosladowych. odpowiedniej
pojemnosci.
W celu zmniejszenia
Niski - rzeczywisty ryzyka w pojazdach
wplyw na nalezy zastosowac
funkcjonowanie i efektywne systemy
Rzadkie - zjawisko sytuacje ruchu oSwietlenia
wystepowania mgty drogowego moze miec s zewnetrznego.
Mgty X . Niski ; ;
nalezy uznaé¢ za tylko gesta Niezwykle waznym
sporadyczne i intensywna mgta. elementem jest
Efektem jest poprawne
ograniczona doswietlenie ulic,
widocznos¢ drogowa. chodnikow, przejsé dla
pieszych.
Ograniczenie ryzyka
Sredni'e - opagy’é_niegu Umiarkowany - $nieg poprzez wyposaienie
nalezy okresli¢ jako . . stuzb gminnych w
. ; moze spowodowac S
ryzyko srednio T . odpowiedni sprzet
prawdopodobne ze utrudnienia zwigzane odsniezajacy.
Intensywne wzgledu na ograniczony 9 poruszanlem Sle. - . Ograniczenie ryzyka
pojazddéw po jezdni Sredni

opady $niegu

przedziat czasowy,
w ktérym moze
zaistnie¢. Nalezy sie
liczy¢ z zanikaniem tego
Zjawiska pogodowego.

oraz catkowicie
uniemozliwi¢ ruch
pojazdami
jednosladowymi.

poprzez biezace
kontrole warunkéw
atmosferycznych
i podejmowanie
odpowiednich dziatan
interwencyjnych.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Monitorowanie jest procesem, ktéry ma na celu analizowanie stanu zawansowania projektu,

czy strategii i jej zgodnosci z postawionymi celami. Istotg monitorowania jest wycigganie wnioskow

z tego, co zostalo i nie zostato zrobione. Jest nig takze modyfikowanie dalszych poczynan w taki

sposob, aby osiggng¢ zaktadany cel w przysziosci.

Istotnym elementem monitorowania jest

wypracowanie technik zbierania informacji oraz opracowanie odpowiednich wskaznikow, ktére bedg

odzwierciedlaty efektywnos$é prowadzonych dziatan.
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Monitorowania wdrazania Strategii oraz jej poszczegoinych elementéw dokonywaé bedzie Komitet
Monitorujgcy. Komitet Monitorujgcy analizowa¢ bedzie iloSciowe i jakosciowe informacje na temat
wdrazanych projektow i catej Strategii Elektromobilnosci w aspekcie finansowym i rzeczowym. Celem
takiej analizy jest zapewnienie zgodnosci realizacji projektéw i Strategii z wczesniej zatwierdzonymi
zatozeniami i celami. Je$li w raportach monitoringowych ujawnione zostang problemy zwigzane z
wdrazaniem Strategii, Komitet Monitorujgcy powinien podjg¢ dziatania majgce na celu wyeliminowanie
pojawiajgcych sie trudnosci wdrozeniowych. Na koniec kazdego podokresu planowania Komitet
Monitorujgcy sporzgdzi raport koncowy, obrazujacy faktycznie zrealizowane zadania w kontekscie
zatozen Strategii Elektromobilnosci. Wszelkie rozbieznosci pomiedzy ustaleniami Strategii
Elektromobilnosci, a jego rzeczywistym wykonaniem bedg w w/w raporcie szczegétowo wyjasnione.
Raport koncowy bedzie dostepny do wgladu w Urzedzie Gminy. Monitoring Strategii Elektromobilnosci

ma by¢ przyprowadzany rownolegle ze Strategig Rozwoju Gminy.

W koncowej fazie wdrazania przeprowadzona zostanie ewaluacja Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci. Ewaluacja zaczyna sie w juz procesie planowania/programowania. Mozna
powiedzie¢, ze planowanie ukierunkowuje ewaluacje i ewaluacja ukierunkowuje planowanie
przysztych dziatan. Jest to bardzo wazna funkcja ewaluacji, gdyz pozwala na zbadanie wewnetrznej
logiki programu/projektu. Logika programu/projektu opisuje relacje pomiedzy wszystkimi jego
elementami: potrzebami, strategig, celami, naktadami, dziataniami, produktami, rezultatami i wptywem.
Ewaluacja, badajgc wewnetrzng spoéjnos¢ programu/projektu, weryfikuje w jaki sposéb naktady
programu przeksztatcane sg w produkty, jak produkty prowadzg do uzyskania rezultatéw i

oddziatywania, a wiec i zaspokojenia potrzeb grup docelowych.

Ogdélnym celem ewaluacji jest podwyzszanie stopnia adekwatnosci, efektywnodci i znaczenia
rezultatdw wynikajgcych z programéw finansowanych przez Unie Europejskg. Gtéwnym zadaniem
jest, zatem dgzenie do stalego ulepszania skutecznosci i efektywnosci interwencji publicznej,
rozumiane nie tylko jako pozytywne efekty spoteczne lub gospodarcze zwigzane bezposrednio z
programem, lecz takze jako zwiekszenie przejrzystosci i promowania dziatan podejmowanych przez

wiadze publiczne.

Gtéwne zastosowania ewaluaciji:

- identyfikacja stabych i mocnych stron;

- 0szacowanie mozliwosci i ograniczen;

- usprawnienie zarzgdzania;

- wskazanie kierunkéw rozwoju i priorytetéw dziatalnosci sektora publicznego;
- poprawianie btedow dla celéw odpowiedzialnosci;

- wsparcie alokacji zasobdw finansowych;

- ulepszenie procesu decyzyjnego.
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W szczegolnosci zadaniem ewaluacji jest dostarczenie odpowiednim odbiorcom doktadnych ocen

stanu wdrozenia programoéw w zakresie:

- dziatania programow;

- wydajnosci i trwatosci w stosunku do zatozonych celow;

- wptywu na problemy, do ktérych odnoszg sie programy;

- wyciggnietych wnioskéw w celu poprawy wdrozenia programéw i projektowania nowych programow;
- identyfikacji dobrych praktyk o potencjalnym szerszym zastosowaniu.

Jednym z celéw ewaluacji jest rowniez zapewnienie przejrzystosci wykorzystania srodkéw publicznych
poprzez przekazywanie i upowszechnianie informacji o powodzeniu lub niepowodzeniu przedsiewzigé
finansowanych z programoéw pomocowych. Ewaluacja ma réwniez wymiar edukacyjny. Uczy bowiem

rejestrowac i stymulowac¢ zmiane, analizowac i rozumie¢ ztozonos¢ zjawisk.

Ocena koncowa powinna okreslic na ile zaktadane w Strategii Elektromobilnosci cele zostaty
osiggniete oraz ustali¢ przyczyny wszelkich odchylen w realizacji. Ewaluacja postuzy za podstawe
sprawdzenia,

czy planowane efekty sg zgodne z przyjetymi celami i ich miarami. W trakcie ewaluacji zostanie
réwniez dokonana analiza podejmowanych dziatan korygujgcych. Wnioski z ewaluacji zostang

wykorzystane w trakcie realizacji kolejnych, podobnych projektéw w przysztosci.
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